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0 DAVIDE CAMPARI a C. MILA! 
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o - Che confusione 
pecifici - Porta Migone. 
e pettini - Bastaro un dì 
vizio - Ora finì. 
CHININA-MIGONE 


Che al par di vergini - Foreste rare 
La barba agli uomini - Adesso appare. 
E sol si accomoda - Barba e capelli 
Usando o figaro - Falce e rastrelli. 


preparata con sistema speciale e con materie di primissima qualità, 
possiede le migliori virtù terapeutiche, le quali soltanto sono un.possente e tenace rigeneratore del sistema 
capillare. Essa è un liquido rinfrescante e limpido ed interamente composto di sostanze vegetali. Non 
cambia il colore dei capelli e ne impedisce la caduta. Essa ha dato risultati immediati e soddisfa- 
centissimi anche quando la caduta giornaliera dei capelli era fortissima. 
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SI VENDE DA TUTTI | FARMACISTI - PROFUMIERI - DROGHIERI 


Deposito Generale da MIGONE & C. - MILANO - Via Orefici 
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IL REGALO PIÙ GRADITO 


Inviando un Vaglia di L. 150, verrà spedita al- 
l'indirizzo Vostro o della persona che desiderate, 
una Dam'giana elegantemente confezionata da 
Kg. 15 netto di “Olio CARLI,, genuino d’Oliva. 
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illustrato ‘*Dove nasce l’ulivo,, ed uno ONEGLI da ‘dea 
splendido ‘*Calendario Mensile 1924,,. — —_ 
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SOCIETÀ !TALIANA PEL PETROLIO ED AFFINI 


SAPITALE SOCIALE LIT 200 000 000 INTERAMENTE VERSATO 
\ LI Lc ° 2 


SEDE E DIREZIONE CENTRALE 


GENOVA 
\A MARTIN PIAGGIO, 1 (PIAZZA CORVETTO 
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STABILIMENTI COSTIERI —_— — 


AUGUSTA - LIVORNO - NAPOLI - PALERÌ 
VADO LIGURE - VENEZIA. 
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“L'OLIO CLASSICO PER AVTOMOBILI* | 
S.A. LUBRIFICANTI PE 
E.FOLTZER- GENOVA 
RENEE \ Pardo È: Capi Sai, POcan È Preci ag i 


- Napoli - Oleggio - Omegna - Padova - Palermo - Pisa - 
DEPOSITI | Emilia - Roma - Venezia - Torino - Trento - Trieste - Tripa 
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Grandi Espressì Macchine Minerarie Edili d 
CONE a combustione liquida | Motori a olio pesante (semi Diac., 
/ da 2'hA 100 por ricoltura - Industria. ] 
LUNTE ROSSO , CONE VERDE {Frantoi a mu ” si battisay _ RE 
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sa le: a NEW YORKin9 giorni 
ALIA al BRASILE in 11 giorni 


dall'ITALIA al PLATA in giorni 13!/, | 
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Linee tenolari celeri e dì lusso per le 
AMERICHE LI 

Servizi regolari di passeggeri e merci per D 
‘AUSTRALIA 


SEARS CNRRATA ICE NRE DPI 


Direzione: GENOVA - Piazza della Meridiana 


Agenzie in tutte le principali città ; 
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Automobilisti ! 


La SOCIETÀ AN. ITALIANA DI ASSICURAZIONE 
mono CONTRO GLI INFORTUNI  Pommuman: | 


SEDE IN MILANO - PIAZZA CORDUSIO, 2 - TELEFONI 10-34, 12-420, 11-45, 10-184 (Centralin 
Capitale sociale L. 12.000.000 intieramente versato - Fondi di Garanzia al 31-12-1922 L. 64.303.026,58. | 
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x bl | 


vi raccomanda di assicurare le vostre vetture contro i 
DANNI © ROTTURE ACCIDENTALI 


Alla fine del 1922 essa aveva liquidato 400 sinistri così ripartiti 


per Urti contro alberi, paracarri e simili . . . . N. 66 sinistri per L. 42.040, 
» Scontri ed investimenti in genere . . -. - » 223 » » » 150.745, 
» Siltamenti seta e Lar prat UN » 25 » 4 15.360,— 
» ’Ribaltanientil i ti. a n » 30 » +3. 
» Cattivo stato delle strade . . . . . » * * » 28 » » 
» Scoppio di pneumatici . . . 0... » 9 » » 
PRTSENDIO FCI Reni i Ne SL e DIPTAO » » > 
» Negligenza dello chauffeur . . . . . - +: » 6 » sia 


RIVOLGETEVI IN TUTTO IL REGNO ALLE AGENZIE DELLE ASSICURAZIONI GENERALI DI ENE 


L' ANONIMA INFORTUNI è particolarmente raccomài 
dal T.G.I. col quale ha accordi speciali a favore de 


CREAZIONE MALA * 
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| APERITIVO - DIGESTIVO 


Soclan. FRATELLI BRANCA mirano 


Come la palla vibrato 
cor una racchella € 

l'automobile sulla stra00 
quando 10/1 Cpromsia 
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AGENZIA HARTFORD 
D.FILOGAMO G.AMBROSINI 
24,Via dei Mille -TORINO-Via dei Mille, 24 
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Vini spumanti Natupralì 
VINI DI LUSSO 


azioni : 


| SOCIETA’ ITALIANA VINI SUPERIORI 
S.A. GAMBIMA - Casella Postale 256 - TORINO | | è SIVS. 


CASALE MONFERRATO (Italia) 
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IL PRIFHCIPE DEI CAPPELLI 
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SAGLIANO MICCA ITALIA 


SOCIETA ANONIMA CAPPELLIFICIO"CERVO;;GIA COOPERATIVA PA 
SACLIANO MIECA fi ITAL SA } 


| AUTOMOBILI “ISOTTA FRASCHINI, 
| Tipo 8 ad 8 cllindri in linoa 
| Ufficio Vendite Isotta Fraschini tidlenda Anonima Automobilistica) È Via Monterosa, 73 - Milano 
| LE Me CANDELE 
PER MOTOR 
Le più 


economiche 


PROVATE i nuo- 
vi tipi con isolan- 
te in steatite 


seg sil ico 


, Tipi 
speciali 
per corsa 


Esportazione nel 
più importanti 
paesi esteri. 


NEUS BIRELLI 


REG. PAT. 51 


NASTRO per FRENI 
DISCHI per FRIZIONI 


Agenzia Esclusiva di Vendita — 


ADOLFO ROSSETTI - TORINO (11) - Via S. Francesco da Pao! 


Telefono 51-29 — Telegrammi: Rossetti 5129) 
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PER | VOSTRI FARÌ 


por l'illuminazione Interna gd 
Antobus vrI 


por lo saldaturo antogono In Offletna 


L'AGETILENE 
DISCIOLTO 


(in bombole) 
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CHE E PRETESA 
DALLE 
ba) x r @ 
PE RSONE RAFFINATE 
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vi è indispensabile se volete avepgs 
Luce potento continua è regola» 
bile, efficace anche con la nebbla 


Economia di consumò (con. 
sumate solo l'Acetilene che utt 
lizzate) 

Pulizia 

Saldature autogeno sicure 


T LETTI IN OTTONE 
BREVETTO 


“CARDINI,, 


ROBUSTI «SIGNORILI » ECONONICI 


DURANO TUTTA LA VITA 
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soe. An. IMPRESA GENERALE FORSITURE FARI © FANALI 


Capitalo )nteram. versato L. 1.400.000 
GRATIS Sede centralo: ROMA, Via Due Macelti, 66 - Tolegr FAR ANALI-ROMA - Tel. 43-32 


| /Opuscolo iliyffrato - Tolet, 17-19 
oler 4 Tipi migliori Fillale: VENEZIA, Calle 22 Marzo, 2407 - Telel, 


h =) SCRIVERE AD Officine per la produzione dell'Acetilene disciolto 
BURRI = Italia : 
SUIS Al la RE DIE ROMA' - Via baruccini, 33 — Tel. 41-63 Tad 
Mart E ZAREDIVINOI | | SOS) nera att 6 6 
OMEGNA (ITALIA) NAPOLI - Via Nuova di Pogg'oreale, 54 . Telef. 37-38 


rn. EST! CIVITAVECCHIA - Forte Michelangelo. 
RIVENDITORI LIRICA 


SOCIETÀ S6 


son “LA FIBRA VULCANIZZATA” 


CAPITALE L. 12.500.000.— INTERAMENTE VERSATO 


Viale Monza, 43 - MILANO - retet. 20-950, 20-995 
Telegrammi: VULCANFIBR - MILANO 


STABILIMENTI: 
MILANO - PRECOTTO - MONZA 
UNICA FABBRICA ITALIANA 


DI FIBRA VULCANIZZATA 
IN FOGLI - BASTONI - TUBI 


i Tutte le applicazioni industriali 


Grandi Manifatt 
ia produzione in Serie della WALIGERIA 
Materiale Automobilistico 


BAULI PER AUTOMOBILI 
in tutta fibra vulcanizzata 


i mandano preventivi su indicazioni del tipo di 
inacchina o su invio della saroma e della lunghezza 
del banle. 


PoLTRONA “FRAU” 


(MARCA DEPOSITATA 


SUINI Î Vi el 
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TORINO — I i 
VIR PALAZZO DI CITTÀ, 6 bis | 5 S.A. BORSALINO GIUSEPPE & F.' 


È i CASA FONDATA NEL 1857 
—— È ALESSANDRIA (italia) 
ES AI OLULSC NIRO DAT TU OLIO VCO UU RO QURLUO SECC REVO CURSE LI GIGI ONE VETO SO E GL CLOU SI CO RISUL RL RO SLOLRCAL ANI 


SEGMENTI - PISTONI 


QUALSIASI. MISURA :SEMPRE PRONTA 


II 


AGENZIA GENERALE VENDITA PER L'ITALIA 


CORTE & COSSO.- TORINO (12) 


VIA, CAVALLERIZZA 2 


PROMÉTHÉE | 


ESPLOSIVO 


STABILE, POTENTE, SICURO. — DA 25 ANNI 
LARGAMENTE INTRODOTTO IN ITALIA E .CO- 
LONIE. — SOSTITUISCE LA DINAMITE. — TRI- 
PLICE FORZA DELLA POLVERE PIRICA A PARI 
QUANTITATIVO. 


"ASTISSIMO 23} 

sortimento orologi ® 
per auto, moto, avia- 
zione, battelli, ecc. 


da Lit, 50.— 
a Lit, 300.— 


GIOIELLERIA | — 
OROLOGERIA — 


Ditta E° FRGGI 


Piazza Castello N 
TORIRO 


Non occorre deposito per riceverlo a 25 Cg. per volta 
Viaggia come prodotto chimico anche a grande veloc 


S0C. ITAL. DELL'ESPLOSIVO PROMETHÉE 


Via XX Settemb. 29 - GENOVA - Telefono 13-28 


e tessuta a mano » 
tipo inglese - inte indelebili naturali - Di grandissima resistenza e durata. 


Insuperabile per il vestiario sportivo, per cacciatori, alpinisti, sciatori, cutomobilisti, mot 
Tipi speciali adatti anche per Signora. — Campioni gratis su domanda 
Occasione eccezionale - Prezzo L. 60 il metro - Allerna cm. 7 


l ICHIESTE: MARIO SPIGA - MILANO (7) - VI\ TORINO, dI (PMASSOARI 


{Vero ORBACE di Sardegna ii: impermeabili 


Mia 


omne nn 


dal " and 26 


Via Nizza, 154 (Telel. aut. 44-976) 
a TORINO - VILLAR-PEROSA (Torino) 


R 
TORO. Tei eran e Depsa 


MILANO , 


Direzione è Am 
me i 
Stabilimenti L'A 


Sig. Ing. CELSO CAMI - Via Andrea Appiani, 15 

Sig. CARLO CAIRE - Via Granello, 20 r 

Sig. Ing. LAURO INARDI - Via $, Eufemia, 24 

a - Piazza Eremitani, 11 
GIOV. FERLUGA & O, - Via 30 Ottobre, 4 

"aio SINI - Via Qastiglione, 13-15 SOCIETA' LIGURE PIEMONTESE AUTOMOBILI 
Mag. \ SANTINI - Via del Melarancio, 3 bis È 

€. IGNAZIO ZAPPA - Via Giubbonari, 25 
MIA nega SOI RE TORINO 


- Ditta ANGELO CRAVERI - Via Sassari, 34 


od 


nonMWD 
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ìi 
Si NCCIMIERIE E FERRIERE LOMBARDE 

i SOCIETÀ ANONIMA — CAPITALE SOCIALE L. 40.000.000 

3 VIA GABRIO CASATI N. 1 — MILANO (8) 

3; Ì 
STABILIMENTI: dd 
i | di SESTO S. GIOVANNI (Milano): Acciaieria termica ed elettrica, Laminatoi, 

H Fonderia Ghisa e Acciaio. 

} | Il , SESTO S. GIOVANNI (Milano): Fabbrica Tubi saldati, Bolloneria, Lami- 

: natoio di lamiere. 

i Ill , SESTO S. GIOVANNI (Milano) : Trafileria Acciaio e Ferro, Cavi e Funi 

tI metalliche, Reti, Laminati a freddo, 

i MILANO : Laminatoi, Fabbrica Tubi senza saldatura “ITALIA”. 

3 VOBARNO (Brescia): Laminatoi, Fabbrica ubi saldati e avvicinati, Trafileria, 

È Punte, Cerchi. 

- I di DONGO (Como): Laminaioi e Fonderia Ghisa. 

Ì Il , DONGO (Como): Fabbrica Tubi per Aeronautica, Biciclette, ecc. vò 

i ARCORE (Milano): Fabbrica Lamiere perforate, Tele metalliche, i E ; 

: BOFFETTO (Valtellina): Impianto idroelettrico. 
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ebbe a trionfare su tutt 
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Perchè così frequenti 
scassi giornalieri? 


Perchà la vostra porta non è munita della 
famosa serratura originale americana YALE 
la quale è raccomandata dai principali 
Istituti di Assicurazione. 

La chiave della tranquillità 
famigliare sta nella serra- 
tura YALE. 

Diffidate dalle imitazioni. 

Il prodotto YALE porta la marca YALE. 


ubiiidrenetalei ceti ei 
In vendita presso i principali negozianti di 
ferramenta e per schiarimenti rivolgersi al 
depositario generale per l’Italia 


HERMANN STAMM & C. - MILANO (19) 


via S. Martino, 14 


3 sno ASSOLUTO 
ECONDO ASSOLUTO 


; SU tutti i ti 
Schiera, st 


eco 
sd assoluto del percorso. 
MAGNETI BOSCH «Stabt 
————___T—_—T_——_____mtlt CEI 


Soc, An. F 
TRADATE GRA 


pi, su tutti i Campionissimi, che 
abilendo con Mentasti il nuovo 


CATENE COVENTRY 


NAPOL. e VITT. CASTELLI 
Piazza Carducci, 2 - BRESCIA 


Lavorazione in serie Anno 1923 
nei tre tipi di fucili da caccia: 


‘‘L’ Economico” 
Wetterlj italiano trasformato pe 4 
caccia, calibro 16 - 20 PODI 120.- 
calibro 24 - 28.- 32, L 100.- 
“Il Solido?* i 
Canne acciaio Coppel, sinistra chocke, 
triplice chiusura quadra, alette, 
legno noce segrinato, iscrizioni in 


simil oro. Provato alla 4 prova» | 
Calibro 12-16... ul 


‘* L’ Elegante ?’ 
Canne Acciaio Wincter sinistra | 
chocke, triplice chiusura quadra, 
alette, asta a pompa, piano in cu: 
latta, grandi conchiglie, cani s: 

omati, due ramponi passan 

ascula PIODE rinforzata, acciari 
sistema Dougal, incisioni inglesi 
Provato alle polveri bianche 
Banco di prova Calibro 12-16 | 


Prezzi di assoluta co; 
Chiedere Listino 


Nuovo Prodotto 
Italiano 


ATRAX-FILMS 


PREPARATE CON FORMOLA DEL DOTT. AJMAR 


Sporismen 
MUNITE | VOSTRI APPARECCHI 


FOTOGRAFICI DI PELLICOLE A RULLI ATRAX 


ULTRARAPIDE 
ORTOCROMATICHE 
MOLTA LATITUDINE DI POSA 
FACILE LO SVILUPPO ED IL FISSAGGIO 


ISTANTANEE PERFETTE 


NESSUN INSUCCESSO 
IN VENDITA OVUNQUE 


QUALITA SUPER EXTRA 


1-2 nesgy © 1 da 
È de 


garreundo 


ZANETTO:: 


| Socierà Anonima Tensi 


ote-RUZHI F RT: SICA 019 


INTRA - 15%! 


MARCA DEPOSITATA 
(ITALIA >) 


Cappelli e Feltri dilusso-Velours 


BANCA COMMERCIALE ITALIANA 


OCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MiLANO 
00.000.000 — VEISsATO L. 348.786.000 — RisERVE L. 180.000.000 


Direzione Centrale MILANO - Piazza Scala, 4-6 
Filiali all’ Estero: COSTANTINOPOLI - LONDRA - NEW YORK 


Filiali in Italia: Acireale - Alessandria - Ancona - Bari - 
- Biella - Bologna - Bolzano - Bordighera - Brescia - Brin 
Cagliari - Caltanissetta - Canelli - Carrara - Castella 
- Como - Cuneo - Ferrara - Firenze - Foligno - 


Lecco - Licata - Livorno - Lucca - Messina - 
- Napoli - Novara - Oneglia 


MILANO 
| LA PIÙ IMPORTANTE FABBRICA 
| DI PRODOTTI SENSIBILI 


CAPITALE SOCIALE L. 4 


Barletta - Bergamo. 
disi - Busto Arsizio - 


Parma - Perugia 


- Saluzzo - Sampierdarena è 


nto - Termini Imerese . 
rieste - Udine - Valenza - Venezia 


T 


è 


MATERIALE 
PER LA C\POTE DELL'AUTOMOBILE 


SOLI FABBRICA 
E. S NTI 
DIR E % Di pi 
; li. - BOSTON . FRAMINGHAM, MASS. 


New- 
EW-YoRK - ATLANTA - ST. LOUIS 


non acquista una vettur 
insegnato Quanta parte 


L'automobilista competente 
Poichè l'esperienza gli ha a presentata con la capote chiusa. 

tessuto di essa, sarà inv di comfort si o, il 

il materiale “NEVERLEEK i di particolare osi NI CUTE NR TO 7 

» Che ì è x b : 

automobili e Carrozzerie del do d 2 liscosso la fiducia delle più importanti Case fabbricanti di 

ndo, colmerà indubbiamente ogni sua esigenza 


io di fabbrica “NEVERLEEK 
è distintamente impresso a colore or 


—————_—_—_—_& 


I che Barantisce al compratore l'autenticità del prodotto, 
© antico, ogni due Yards nella parte interna del tessuto. 


AOLO CASALOTTO 
VIA PRINCIPI St GENERALE PER L’ITALIA 

a A, 20 - TORINO - Teterono Aut. 42-974 

IRIZZO TELEGRAFICO: “CARCOCLOTH,, - Torino 


SOCIETE ANONYME ÉTABLISSEMENTS 


ECALEMIT 
18, Rue Brunel - PARIS 
Lubrificazione ad alta pressione con pompa 
ed ingrassatori a raccordo istantaneo 


LAMPADE ELETTRICHE 


SENZA BATTERIA SENZA PILA 


Ta 


PERÙ 


per sci È Adottato come 
se L mento normale 
dela rano di 
Do ei costruttori 
flessibile nè sul di Sona: 
raccordo del Mondo 
intiero 
Pressione: 
Lian Garagisti ! 
Chiedete il 
CIA nostro catalogo 
e listino 
: equipaggia- 
Montaggio 
facile magro 


Su 414 Marche d'Automo- 


e rapido su 
qualsiasi 


vettura Di À es 
ecchia bili al: SAon AI EARgI Lampada Tascabile Lampada da Guardia Lampara per ble 


Lit. 75.— Lit. 100.— 


Merce franca domicilio se pagata anticipatamente 
postale. - Per spedizioni contro assegno Porto, li 
stali a carico del compratore. - SCONT 


Concessionario per l'ITALIA 
ROBERT ULMANN . Piazzetta. 


TÉCALEMIT. 


_—__—_————€—€—€—€—€_____ tt 


AGENZIA PER L’ITALIA: 
DOMENICO FILOGAMO - Via dei Mille, 24 - TORINO 
Pilati : Milano, Cenova, Firenze, Roma, Palermo 


} 
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ni I 
È LIMOUSINE DOPPIA A GUIDA INTERNA. 
: Le più CHI “ 18 ” | 
i GRANPREMIOD' Tecenti vittorie della BIAN (SUMA - Firenze Bine 
sj Mea camente S RIETNO (im, 400). Monza ua | a SUS sian an Zaniratti e 
Sanuni su BIANCHI, 1° chi di .. y IYBIANCHI con ei / 
| SÌ classifica ì IONE OIrIR ZL Categoria 2 litri: | II° in Classifica Generale 
> ì ta è "J x na ; ; ne TE JRE - 1-7-°28 
ott ch nie gl MARCHE (km. 500)- Ancona 6-5:123 | —_GRAN PREMIO IRSA do selli Roberto | 
-‘ategoria 2 litri: 1° :c | ‘ NC “ ‘atti Giorgi 
Gorla 2 litri: 1° BIANCHI con Mengoni | Categoria 2 litri: | LE ITANCHI con Rubietti Giorgio 
GRANPRE REQ È | 
i PREMIODI 'EOI RISMO (km.400)-Monza 85:23 | pi un lotto dî 46 vetture partite, 4 sole arrivate fra le | 
Categoria 2 litri: | to BIANCHI con Rubietti Giorgio quali 2 BIANCHI. al completo. 
t M° BIANCHI con Cappelli Roberto | L’ unica equipe partita e arrivata 3 7 
Ro SR rlands. 
La due litri BIANCHI ha battuto nove records nella classe due litri il 25 ottobre 1923 2 Brooklan | 


SOCIETÀ ANONIMA EDOARDO BIANCHI - MILANO - VIALE ABRUZZI, 16 


BEETLE STENTI ITER IRE TIRO 


(te PURICELLI © 


ROMA 
PIAZZA VENEZIA, A 


PALERMO 
PIAZZA OLIVUZZA, 3 


MILANO 


VIA MONFORTE, 42 


mento - Lastricati - Macadam semplice e catramato, Tarmacadam, Asfaltmai 
dam - Catrama:ure - Asfalti colati. ; 


I 4 i 
mi "avi = Rocce asfaltiche, polvere e mastice di asfalto, matton 
Miniere, Cave e Cantieri propri di asfalto CARINEEA RO! blocchetti di legno injettati |, pie 


trisco, ghiaia, lastricati, materiali per manti ‘strad 


Macchine stradali Compressori, frantoi, spazzatrici, inaffiatrici, carribotte, sfangatri ) 


catori, ecc. papato / 


hl 


Qualsiasi lavoro, qualsiasi fornitura inerente alla sti 


CI 
[n] = [a 
Pavimentazioni di ogni tipo, in asfalto compresso, a blocchetti di legno, in agglomerati di 


bee Se I CIO TONE COSI 


(FuuiD0) 


iron accerti 


Gli effetti dell’inverno 


Cambiate l’ olio ! 


Difficoltà d’avviamento, grippa- 
menti del motore, carburazione lenta, 
rapido scarico della batteria. Questi 
ed altri sono gli inconvenienti impu- 
tabili ad una lubrificazione inadatta 
nella stagione invernale. 

L’olio adoperato in estate non 
è spesso adatto in inverno. 

Molti motori d’ auto- 
mobile esigono l’impiego 
di una gradazione più fluida g ” 
di lubrificante durante 


la stagione invernale. Mobiloi | sima utilità. 


Una gradazione perogni tipo di motore 


Sede Sociale : 
AGENZIE e DEPOSITI: Bari - 


SE 


Verificate se la vostra auto- 
mobile esige una gradazione di 
GARGOYLE MOBILOIL più fluida 
nella stagione invernale, consultando 
la Guida della Perfetta Lubrificazione 
esposta in ogni garage ed elencata 
nell’opuscolo ‘“ Lubrificazione Scien- 
tifica ,,. Se ancora non possedete 
questo libretto, chiedetecelo — 


franco. Troverete il suo 
contenuto della mass 


Biella - Bolozoa a - Bo 
Genova - Macerata - Milano - Napoli - KR 
Imerese - Torino - Trieste - Veni #% 


e vi sarà spedito gratis e 


Va. 


L'Emit 


Sei sli Sommario del Fascicolo di Dicembre > “sasa 
Monti d è di lav, —--,, (02, 4. Cera, pes- 
1 Basi}j tà, Der nel 1 ì 


“ Autostrade», /. Vandone, pag. 1283. — nni ile, € po 
ua I319. — 2b deli Dainety, pag. 1299. — per le nostre città. Più grandi votano, M. De Lucca, 
in Val dar talia der 'tnvia del Garda, pag. 1:18. — L'Abbazia di N. S - Antica pittura popolare 
dell'industa 12% M © il'siio centro di popolazione, O. Marinelli, pag. 152 ina nuova affermazione 
degli Ai navale igrasti, Pag 5335. — Le tranvie provinciali, F. Tajani, pag. ; pag. 1352. — La carta 
glo Alberghj italiana, « Duilio », F. Certi, pag. rist. — La «Guida ° are Roma, pag. 1371. — 
dic portante fenon, anti» în Italia gi si ‘46: — Il miglior modo per o stellato mel mese di 
sic) Led . Gabba eno carsico nel a n #7 Renzo, pag. 1373}- Il ceo — Ribessi e facilita- 
de A Soci, Dego) * 1977: — Vita del Tourin :. 1379. — Notizie ed echi, paz. ii _:o alpino, pag. 1398. 
See fondato 0 1393, — Alberghì SD OUrInNg, 'Dag. 1379. u Soci patroni del Villaggi indice ge 
nerale, n del vi} À wi affiliati al T.C.1., pag. 1394. — Soci patroni “°°. cag. 1396. — 
1397. laggio alpino, pag. 1396. — Statistica dei Soci al gi ottobre 1923. I 


* Bott. Giovanni 


Bognetti Gereili ; Dott Luigi Rusra 
» Vice Presidente del T.(.1. Delegato alla Rivista - Redattori Capi: Doti. Attillo 
TICO 1 saro E LE FOTOGRAFIE 


LÌ o LI , 7 
RiassOciazione Per ottemperare a quanto prescrive ! alii, 
è dello Statuto sociale, evitare ritardi, e di 

TTT III II H È “nai ibilité 
rpg ; porsi " errori, ecco. e per garantirsi la poss!” : 
ricevere pc e dodici i numeri della Rivista Mensile del 1924 (al prezzo di favore 
300, In so pt: provvedere subito alla riassociazione al, Touring per 2 
192 iando al più presto cartolina vaglia all’Amministrazione del T. CJ. Core 


Italia, 10 - Milano (5), servendosi del tagliando in calce. 


| Soci annuali: versando L. 10.10 (Estero L. 15.10) quale quota S°- 
ciale 1924 i soci acquistano diritto ai vantaggi sottospecificati, ma n0/ ricevono 
la Rivista Mensile “ Le Vie d’Italia,,. Essa è data in abbonamento prima del ] 
Dicembre a prezzo di favore a chi (oltre la quota d’associazione al Touring) 
versera l'importo dell'abbonamento alla Rivista per il 1924: L. 12 (Estero L. 20), € 
cioè, in totale : 


L. 22,10 (Estero L. 35,10) 


Socì Vitali2? e quinquennali. | Vitalizi ed | quinquennali in 
regola con l’Amministrazione Sociale 
non devono pagare alcuna quota sociale 
ma se desiderano ricevere la Rivista Mensile del T. C. I. “Le Vie d’Italia ,, deb- 
bono versare il relativo importo di abbonamento di favore e cioè (prima de 
15 Dicembre): & 


L. i2,1O (Estero L. 20,10) 


L'associazione al T. C. I. nel 1924 darà diritto : 

1° a ricevere gratuitamente il 5° fascicolo dell’ Atlante Stradale ; 

2° a ricevere gratuitamente il 1° vol. della Guida dell’Italia Centrale ; 

3° ad effettuare l'abbonamento di favore alla Rivista Mensile del T. C. I. 

“ Le- Vie d’Italia ,, (Italia L. 12,10; Estero L. 20,10). — Dopo il 
“15 Dicembre l’importo dell’abbonamento verrà portato a L. 18,10 
(Estero L. 26,10); 1 di 

4° ai numerosi ribassi, facilitazioni, servizi vari particolari 0 generali 
riserbati ai Soci del T_C. I. 4 Las 
IMPORTANTE. Staccare «il sottoposto tagliando ed incollarlo nella parte riservata alla cor, 
rispondenza della cartolina vaglia, e, per evitare perdite di tempo ed errori, ritagliare l’indi- 


rizzo posto sulla fascetta con la quale si riceve la Rivista o altre pubblicazioni ed Incollario 


sul rettangolo del tagliando riservato alla indicazione delle generalità. nd i ail 
$ fr, nuce pri ER a, 


Soci annuali: Invio L. 22,10 (Estero L. 35,10) per rinnovamerito quota 1924 e 
abbonamento Rivista mensile « Le Vie d’Italia » per detto anno. 0 


soci Vitalizi e quinquennali: Invio L. 12,10 (Estero L. 20 


,10) per 
mento 1924 alla Rivista mensile « Le Vie d’Italia >. Mo 


+ 


incollare su questo ret- (COGIORIE,: motti net esca Nome arveemeneezenamenze 
tangolo la fascetta-indirizzo, 
con la quale si riceve la Città 
con de quale è VOI e 

Chi non si serve di Va- UTI ERO ANSELSO 


glia postale alleghi alla rac- 
comandata questo tagliando N. 
E° 


Chi si serve del tagliando per. la riassociazione e 
e vi incolla l'indirizzo della fascetta sl assicura r. 
nell’invio delle pubblicazioni del Tourin MA 


“o 


È 
- 


| DOMANDA D’ASSOCIAZIONE | 


al T. C. I 


Si si pi: t VORO chiede di essere ammesso al 
Ainuali n qualità di socio per l'anno 1928 
e versa L. 12,10 (L,17.10all'estero) 
Quinquennale ,. . , 52,10(> 77.10 >» ) 
(comprese L, 2 per ammissione) 
Vitalizio e versa la hola unica al I, 150,20 

Fo ir 250.20 all’estero). (1) 
ndatore della Sedo e versa la quota unica 

di L. 250,20 (L. 350,20 all’estero) 


Sì dichiara edotto dello Statuto dell’As- 
i Sociazione, sì obbliga ad osservarlo, ed 
Ì elegge domicilio în Milano, presso la Sede 
i del T.C.I. 
Versa anche L. 10 (estero L. 15) per rin- 
novo quota annua associazione per il 1924 
e L, 12 (Estero L. 20) per quota di abbo- 
namento dî favore per il 1924 alla Rivista 
Mensile «Le Vie d’Italia ». (1) 


î Nome e Cognome. 
È (leggibilì) 


paternità 


Gianni REERE ai a 
Professione __.__ 
Comune di 
ri ‘ Provincia di ...... 
Vian Cin Ni diese 
Firma del richiedente 
del paîre 0 tutore ie eee 


» del Socio presentatore... 


L. 18.10 (Estero L. 26.10). 


Chi si iscrive a Socio Annuale per il 1923 (per avere Annuario, il 2' 
Guida dell’Italia Centrale, il 4° fascicolo dell'Atlante Stradale) e-desidi 
alla Rivista per il 1924 deve contemporaneamente versare anchè la 
zione al Touring per il 1924. E cioè in totale deve inviare L. 34,10 


(1) Chi si iscrive subito Socio Vitalizio e versa L. 150,20 (Estero L. 250, 
natural durante - a tutti i vantaggi concessi ai Soci del Touring (a comin 
bati ai Soci del 1923). Aggiungendo L. 12 (Estero L. 20) alla quota di 
all’abbonamento di favore alle « Vie d’Italia » per il 1924. CARS, 


CI 


| 
| 
| 
| 
| 


ii 
Ì 


(1) L'abbonamento alla Rivista “Le Vie d'Italia, nelle cifre di di oca 
l'importo è inviato entro il 15 Dicembre 1923. — Dopo tale epoca, 


Chi procura almeno due Vitalizi 0 passaggi a Vitalizio (compres 
il 31 Dicembre concorre a 60.000 lire di premi!!! 


DOMANDA, D'ASSOCIAZIONE 


de di essere ammesso al | 
Il sottoscritto chie soclo pel l’anno 1923 7 


lità di 


Ta Go I. in qua 2,10 fo6. 17.10all’esti ) ; 


Annuale e pesi È 12.169 77.10 
Quinquennale (Gomprese:tì 


talizio e versa la quota unica di L. 150,20) 
po L 250.20 all’estero). (1) SA 
dee ro della Sede e versa ta quota unica 
PALI 250,20 (L. 350.20 all’estero). 
di ; 


i dichiara edotto dello Statuto dell'As- 
sitaroni, si obbliga ad osser RR 
sficdi domicilio in Milano, presso la Sede 
A he L. 10 (estero L. 15) per rin- 


Versa 4 annua associazione per il 192: 
Do pr (Ester@®L. 20) per quota di abbo-. 
e L. 


to di favore per il 1924 alla Rivista. 
patti e «Le Vie d’Italia ». (1) 


Nome e Cognome......--=+==s+Saan 
(leggibili O 
ta ni Ciucczcczeni a zioeezezeo za lionenizlezazi zii L N 
i paternità 
i di anni ......- 

Professigne == 


Comune di ........-..-—. ir 


Indirizzo } provincia di ....--_.— 
esatto 


Firma del richiedente.......------------------— 


+ del padre o tutote..........-------- 


x del Socio presentatore...............- 


ui sopra, è di favore € si può lotteni 
invece, l'abbonamento {co 


. 


\ 


IÒ 


gn 
Anno XXIX - N. 12 


non Soci È 18,10 (Estero L. 26,10) 


ali 
OMR 


D'ITALIA 


.___ORGANO VFFICIALE 
DELL'ENTE NAZIONALE INDVSTRIE TVRISTICHE__ 
co 


LA)N® TVRISMO NAZIONALE =TAOV 
VARE IMENTO FORESTIERI 
2OPAGANDA -ALBERGHI-PRODOTTO ITAL'ANO-SVILVPPO INOVITRIE TVRUTICHE | 
DR | 


P YET " 
RiFRODUGIONENAO LETTERARIA ED ARTISTICA 
î VIETATA — TUTTI I DIRITTI RISERVATI 


TOVRING CLVB ITALIANO 


VA 


\\ 
ì 


Dicembre 1923 

Ale Eee a 

} Tale prezzo vale fino al 15 dicembre 1923; 
dopo verrà aumentato. 


| 
| 
Abbonamenti Per il 1924: Soci .... L. 12,10 (Estero L. 20,10) 
| 


gg 


associazione al T. 


Ii 
Quinquennati 


L. 50,10 (Estero I. 75,10) più ; 
Rsa più L. 2 di tassa d’i “i n ; 1 RAD 
re 250,20); Soci Vitalizi fondatori della Scde: Rsa SOR ng 


— Soci To rt 
i Annuali: I. ro,ro (Estero I,. 15,10) più IL. 2 di tassa d’ ingresso; Soci 


150,20 (Estero li- 


250,20 (Estero L. 350,20). 
POSE io 


SF] MESI DI LAVORI PER LE “AUTOSTRADE, 


autostrade » non sono una novità pei 
lettori delle Vie d’Italia. Nel fascicolo 
del gennaio scorso di questa Rivista 
un articolo a firma di L. V. Bertarelli 
riassumeva le vicende di questa iniziativa 
dell'ing. Piero Puricelli, la quale — cor- 
dialmente patrocinata dall T. ©. 22 tgiun- 
; a rapida maturazione, in forma non 
grazie al vivo interessamen- 
to con cui volle considerarla il Capo del 
Governo: Berrito Mussolini. È quindi ap- 
pena il caso di ricordare che cosa s’ inten- 
da col nome di « autostrada », nome nato fe- 
licemente in terra italiana ed entrato ora- 
mai nell'uso, sebbene non ancora battezzato 

. «una strada specialmente adat- 


E € 


se po 
prima pensata, 


dalla Crus 

ta per la circolazione degli autoveicoli e pre- 
clusa a altro veicolo ». Quanto alle 
«aut le. ideate dall’ing. Piero Puricel- 
li, € quali i1 Governo diede apposita 
con .1 una Società Anonima (S. A. 


s Aut sedente in Milano), ricordia- 


mo che si tratta d’una rete costituita da una ° 
arteria principale che si diparte da Musocco | 
presso Milano, dirigendosi per Lainate e Gal-- 
larate a Sesto Calende — ove s’innesta alla 
stradale internazionale del 
Sempione —, nonchè da due diramazioni, 
l'una che si stacca da Lainate per Como, 
l’altra da Gallarate per Varese. Restano co- 
sì collegati a Milano i tre laghi : Maggiore, 
di Varese e di Como, donde la deno:ninazio 
ne per questa rete autostradale di Mila 
Laghi. La planimetria che figura nel fa 


grande arteria 


Gallarate e Vergiate 
ora s’innesta l’auto 


RIVISTA MENSILI DIL T. C 


Una tratta del rettifilo fra 
l’assettamento delle terre 


Lo sviluppo complessivo della rete auto- 
Stradale, tenuto conto delle 


varianti, misura 
km. 83; 


a ma probabilmente lo sviluppo defi- 
Itivo risulterà maggiore, attorno ai go chi- 


‘ometri se giungeranno a buon fine le trat- 


Un deposito di ghiaia e sabbia per le autostrade, 


ivi forma un profondo laghetto, d'acqua freddissin 
chi di 


Musocco e Tainate a terrapieno ultimato 
di riporto. Sul fianco, un treno di - 
tofondo alla pavimentazione 


raccoriiato alla stazione ferroviaria dini 
li provengono da una vicina cava, donde sono tratti a profondità di sei o sette mme 
i di pesci, A destra, un capa 
cemento. 


ric 


I LI VII 


un compressore che funziona Der 
ghiaia per formazione del sot. 


In mezzo, 


vagoncini che porta 


cementizia 


tative fra il Comune di Milano e la Sica 
« Autostrade » per portare l’origine di queste 
all’Arco della Pace — inizio del corso Sem- 
pione —, il che aumenterebbe grandemente 
l’importanza delle autostrade non solo sotto 


ren e 


_—d 


SEI MESI DI LAVORI PER LIE « AUTOSTRADE » 


La rete delle « autostrade » secondo i tracciati esecutivi. In linea a tratti sono indicati i tronchi, non compresi 

nella convenzione tra il Governo e la Società, che formeranno il perfetto completamento della rete, allacciandola 

alla strada dci Sempione con apposito attraversamento del Ticino, e al valico internazionale di Chiasso. Non è an- 
cora definito il tracciato pel prolungamento da Musocco a Milano. 


il punto di vista del rendimento, sopprimen- 
dosi l’ostacolo alla rapida circolazione co- 
stituito dal detto Corso Sempione e dal suc- 
cessivo tronco di strada provinciale fino a 
Musocco, ima pure sotto il punto di vista 
estetico e sportivo; onde sono da farsi voti 
vivissimi perchè non manchi questo felice 
completamento alla rete autostradale in co- 
struzione. 

Altro augurabile, e vogliamo credere pro- 
babile, prolungamento si è quello da Como al 
confine Svizzero verso Chiasso, che valoriz- 
zerebbe completamente l’autostrada Cc-:.0-Mi- 
lano come arteria internazionale. Si giumge- 
rebbe allora ad uno sviluppo complessivo di 
poco inferiore ai 100 chilometri. (I due pro- 
lungamenti appaiono schematicamente indi- 
cati nella plamimetria). 


5) 


Iasras 


Vi: 


Magnifico dunque il programma. Ma a che 
punto si trova l’attuazione? La Convenzio- 
ne tra il Governo e la S. A. «Autostrade» ha 
la data del 1° dicembre 1922. I primi mesi 
successivi furono dedicati alla compilaziot 
dei progetti esecutivi, ai tracciamenti sul 


razioni tutte compiute con ecceziona 
dità. 4 

Il 26 marzo il Presidente di 
Ministri, cui l’iniziativa del 
particolarmente cara, pers 
inizio ai lavori — ufficialn 
colpo di piccone » — con 
tusiasti e di popolan 
viva la memoria di 
le resterà ricord 
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RIVISTA MENS 


SILE DEL T. C. | LE VIE D’ITALIA 


provenienti dalle 
cumuli che sì di- 
a 15 mila metri 


U I ePOSÌt ì A 
Sta go presso la stazione ferroviaria di Musocco. Ogniî giorno treni Sonico 
Stendono a perdì Qumentano questa provvista di centinaia di metri cubi. Attualmente, ì € 
a Perdita di vista lungo i due fianchi del binario morto rappresentano il volume di circ 
cubì. ler la pavimenti azione delle « autostrade » ne occorrerà circa dieci volte tanto! 


eretto al bivio di Lainate, 


Re el Pre- 
non pei discorsi il cosidetto primo colpo di piccone del 
facilmente immaginabili, 


ma per uno spet- sidente. Gli era stato preparato un piccone 
tacolo inatteso e per certo senza precedenti, di perfetta ordinanza, ma nichelato e tirato 


Una delle grandi impastatrici pel calcestruzzo, di provenienza americana. Pesa 16 tonnellate te 
produzione oraria di 20 metri cubi. È munita di pattini che permettono uno spostamento d 
massa con grande facilità su qualunque terreno accidentato. Sul lungo braccio scorre lati 
mercè la quale si può depositare il calcestruzzo su tutta la larghezza dell'autostrada. Imi 
e distribuzione non interrompono il funzionamento dell’impastatrice. Di queste macchin 

otto per compiere la pavimentazione delle autostrade secondo il programi m 


SEI MESI DI 


LAVORI PER 


LE « AUTOSTRADE 


Il ponte in costruzione sul fiume Olona. Spiccano i ferri delle armature pci costoloni in cemento armato del 

grande arco di vélta. Più oltre, l’alto rilevato d’accesso. Il fiume tortuosissimo è qui superato con una forte obli- 

quità, che importa un notevole aumento nella luce del manufatto. In fondo le prime ondulazioni dei monti, 
paesaggio soave a forme e tinte delicate. 


lucido e splendente, con un bet manico di 
noce verniciato e fregiato del tricolore... Una 
analogia perfetta con le argentee cazzuole del- 
le «prime pietre» singolarmente importanti, 
onorandissime come simboli ma che nessuno 
giudicherebbe strumenti di lavoro. Il Pre- 
sidente, ottenuto a stento un po’ di spazio, 
brandì energicamente il bel piccone, e co- 
minciò a picchiare sodo sul duro terreno di 
tutta forza, tra la meraviglia attonita degli 
astanti. E lavorò di buona lena per tre o 
quattro minuti, serio, raccolto in sè, con at- 
teggiamento piuttosto di chi celebri un rito 
che non di chi compia un umile lavoro ma- 
nuale. 


Questa nota — spesso ricorrente nei di- 
scorsi mussoliniani — della dignità del la- 


voro umano, qualunque esso sia, segnò feli- 
cemente l’inizio dell’ardua fatica di parec- 
chie migliaia d’operai, che rapidamente ven- 
nero disseminati lungo l’intero sviluppo del- 
le autostrade onde dare ai lavori un « colpo 
di mano » che oggi ci appare davvero mera- 
viglioso per sapiente organizzazione e per 
consapevole ardimento. 


Chi volga un superficiale colpo d’occhio 
alla planimetria può pensare che queste au- 
tostrade siano infine da considerarsi, per 
quanto riguarda la costruzione, come larghe 
strade ordinarie di pianura, di facile ed eco- 
nomica esecuzione. Ma la realtà è ben altra. 
Conviene infatti tener presente che l’auto- | 
strada va soggetta a vincoli specialissimi, 
tanto pel tracciato planimetrico che pel pro- 
filo altimetrico, per forza dei quali è da pa- 
ragonarsi piuttosto ad una principale ferro- 


metricamente, sono da evitarsi curve d 
raggio inferiore ai 300 metri; altimetric 
te sono da sovrapassare o sottopass 
ferrovie e le strade ordinarie di quali 
portanza attraversate, dovendosi per 
evitare i passaggi a livello, menti 


diosi anche in bassa pianura, | 
zona ove cominciano le ondul 
reno che si propagano { 
verso il piano lombardo 
numerosi manufatti 


‘ 
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La .trincea dì Cai 
levionale di ques 


dai ghiacciai dell’epoca quaternaria, 
FIORA, un’ importanza notevolissima. Tutto 
CIÒ Sì può esprimere con poche cifre: un 
centinaio di manufatti ed un milione e mez- 
zo di metri cubi di scavo con altrettanti di 
rilevato! Ebbene, questa grande massa di 
lavori è pressochè ultimata. Se appena la 
Stagione sarà favorevole, entro l’anno -cot- 
rente sarà ultimata totalmente, fatta ecce- 
zione per la sola pavimentazione e le succes- 
sive opere di finimento. Questa è la realtà 
che si offre agli occhi increduli di chi vada 
a visitare le autostrade in costruzione, visi- 
ta che il Touring ha voluto compiessi, pei 
lettori de Le Vie d’Italia, in una giornata 
dello scorso ottobre. Nessuna più efficace de- 
serizione di quello che si svolge dalle foto- 
grafie d’alcuni dei punti più interessanti nei 
vari cantieri. 

Ecco (pag. 1284)ina vista dell’interminabi- 
le rettit.: > Musocco-Lainate, ove un compres- 
sore lavora ad assodare il sottofondo prima che 
vi si distenda lo strato di ghiaia, che forme- 


ello verso nord. Appare evidente la formazione al- 
ti terreni. Tornano al sole i macigni abbandonati 


io 


,E VIE D' ITALIA 


rà il piano di gettata della Pavi 
mentazione in calcestruzzo, Prove, 
dendo, troviamo poco più oltre (pa. 

gina 1293) il cantiere pet la costr. 

gione del ponte sul Canale Villote. 

si, ardito manufatto soggetto a vino 

coli speciali. Ne sono costrutte le 
spalle e sono pronte a pie’ d'ope. 

ra le travate metalliche da Posars 

su queste, Più oltre, un importan. 

te gruppo di manufatti per l’attra. 
versamento della ferrovia Novara. 
Seregno, del fiume Olona e del fit. 
to intreccio stradale di quella zona | 
industriale. Grandioso ed ardito riu. 
scità il potite sull’Olona (pag. 1287), 
del quale sono ultimate le spalle @ 
si stanno preparando le armature 
pel getto degli archi. Abbiamo qui 
l'occasione di notare la grave sog- 
gezione creata dall'impegno dei lun- 
ghi rettifili, i quali impongono (dj 
attraversare strade, ferrovie, corsi 
d’acqua con manufatti fortemente 
obliqui. Si veda la planimetria per 
la tratta corrispondente a questo 
gruppo di manufatti. 

Oltrepassato l’Olona, occorre su- 
perare, senza forzare le livellette, 
la costiera che forma il fianco de- 
stro della valle d’erosione in fondo 
alla quale si svolge tortuosamente 
quel fiume, donde la necessità d’una profonda 
trincea (pag.1290), resa più onerosa dalla vici- 
nanza di caseggiati. In simili casi la soluzione 
più spiccia ed economica consiste nell’abbat- 
timento delle case che cadono entro i cigli 
della trincea a tutta scarpa; ma bisogna pur 
far i conti con gl’inquilini! E qui si dovette 
accettare per una casa la soluzione più one- 
rosa e delicata: la sottomurazione. Ecco 
(pag. 1291) la casa puntellata. Si costruiranno | 
ora lunghi muri di sottoscarpa, che permet- 
terranno poi il disarmo delle puntellature. 
Poi, lungo rettifilo pianeggiante fino. 
larate. Fra Gallarate e l'innesto con 
da del Sempione s'incontrano i magg 
vimenti di terra per l’attraversame 
propaggini dei monti briantei. @ 
mente si valuta tutta la portata 


i 
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La formazione d’un rilevato a sud della trincca di Caiello con le mate 
casseri per gettata delle spalle d'un manufatto pel sottopassaggio d’una strada comun 


cea di Caiello (pag. 1288), trincea di scavo 
laborioso pei numerosi « trovanti » di roccia. 
Questi vengono spaccati, e le grosse scaglie 
sono poi date in pasto ad un vorace frantoio, 
che ne produce pietrisco da utilizzarsi per la 
formazione di calcestruzzo. Cade qui in ac- 
concio il notare che tutti i manufatti delle 
autostrade sono costruiti in calcestruzzo; ge- 
neralmente armato, con la sola eccezione del- 
la travata metallica sul Canale Villoresi. 
Senza dubbio, la perfezionata tecnica dei ce- 
menti armati ha grandemente agevolato il 
rapido sviluppo di questi lavori. 

«Dulcis in fundo!». Ecco (pag. 1292) l’at- 
tacco ovest della profonda trincea di Vergia- 
te che precede di poco il raccordo dell’anto- 
strada alla strada del Sempione. Le minu- 
scole figure umane, al piede ed al sommo 
della trincea, dànno chiara idea dell’entità 
di questo scavo. 

Qui l’automobile che reca, oltre allo seri- 
vente, il direttore dei lavori cav. Rusca, la- 
scia l’autostrada; e per stradette che serpeg- 
giando contornano le falde dei monti, ci tra- 
sporta verso Varese traverso uno splendore 


rie di detta trincea. Sul primo piano i 
ale all’autostrada. 


di campi e di boschi baciati dal sole che si 
appressa al tramonto. Poco oltre Azzate ri- 
troviamo l'autostrada, e precisamente la di- 
ramazione Gallarate-Varese, che costeggia la 
ferrovia elettrica tra queste due città per lun- 
ga tratta, occupando il ristretto spazio tra 
la ferrovia e la strada provinciale. Per questa 
ubicazione, i manufatti dell’autostrada e del- 
la ferrovia vengono a corrispondersi, forman- 
do l'uno prolungamento dell'altro. Kcco un 
esempio nella figura a pag. 1290. 

Ma la sèra precipita, ed occorre aflrettarsi 
verso Como, per dare un'occhiata anche alla 
diramazione Lainate-Como. Questa è la parte 
più avanzata dei lavori, ed i rilevati vi. 
disegnano già ben sagomati, nell? impone 
za delle inusitate dimensioni. Sfortuwatan 


Un manufa 


tto dell’autostrada G 
Sul 


nufatto per la ferrovia elettrica parallela. 
‘a Varese-Azzate. 


a allarate-Varese, in prolungamento del mar C 
Drimo piano la strada provinciale, percorsa dalla tranvia elettric 


I,a trincea dî Castellanza. Tutto uno sviluppo di binari sui quali corrono treni di vagoncin 
locomotive con motore a benzina, che trasportano le terre di scavo a formazione del terrapi 
te sull’Olona. quale si vede nella figura a pag. 1287. In fondo, la casa pun 
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La casa puntellata sul margine della trincea di Castellanza. Robuste travi di 
fondazione, e queste poi appoggiate ad un’incastellatura di travi in legno, 


struzione del muro di sottoscarpa. Operazione 


interessanti, in quanto daranno un’idea della 
fase più originale e forse più grandiosa dei 
lavori per queste autostrade. Intendo allude- 
re ai lavori di pavimentazione. 

Se queste ampie piattaforme stradali fos- 
sero trattate come s’usa per le ordinarie stra- 
de a massicciata formata con ghiaia o pietri- 
sco dato in opera mediante cilindratura ma 
senz’ altro legante che 1’ acqua, ben presto 
queste si ridurrebbero ad una scomposta su- 
perficie solcata da ormaie, cosparsa di bu- 
che, variegata da ondulazioni trasversali. È 
per viaggiare a questo modo, bastano per- 
fettamente le strade attuali. Perciò la carat- 
teristica principale delle autostrade sarà l’es- 
sere dotate d’una pavimentazione permanen- 
te, dura, liscia, quasi insensibile all’usura 
sotto l’azione del transito di veicoli — a qual- 
siasi velocità e di qualsiasi peso — purchè 
con ruote munite di gomme. Codesta pavi- 
mentazione potrebbe essere di vari tipi: asfal- 


to compresso, conglomerato bituminoso, la- 
stricato a conci di pietra od a blocchetti di 
asfalto o di legno, ovvero in gettata di cal- 


ferro vennero passate sotto i muri di 
che lascia libero lo spazio per la co- 
delicata e costosa, suggerita dall’intento di non fare sloggiare la 
proprietaria ammalata..... 


cestruzzo cementizio. È quest’ultima appun- 
to la soluzione adottata dopo molte riflessio- 
ni, per un complesso di ragioni che qui sa- 
rebbe fuor di luogo ripetere. Basti sapere che 
la decisione è stata presa dopo un lungo sopra- 
luogo agli Stati Uniti di uno dei migliori tec- 
nici della casa Puricelli, l'ing. Sansoni, in- 
viato espressamente per studiare e percorrere 
migliaia e migliaia di chilometri delle più 
varie strade americane, consultare un nume- 
ro enorme di tecnici americani della strada, 
e per raccogliere una documentazione tecnica 
e pratica di eccezionale valore. E 

Ultimati i movimenti di terra, co; 
augurare che l’inverno ricopra con un 
ce coltre di neve i rilevati, onde le 
assettino sotto l’azione delle acque p 
ti la massa, preparando così un si 
d’appoggio alla soprastruttura st 
sta soprastruttura sarà prima 


la gettata di, calcestru 
ciò si dice in poche. 
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L'attacco verso ponente 
con l’opera inte 


Notisi in alto la minuscola figura d'uomo, che dà un’idea della prof 


rappresenterà una somma di lavoro ingentis- 
Simo, dato il proposito dell’ing. Puricelli di 
offrire libero corso alle vetture sulle auto- 
Strade assai prima del termine assegnatogli 
nell’ atto di concessione — onde in um ri- 
stretto spazio di tempo occorrerà coprire cir- 
ca 750 mila metri quadrati di carreggiata, che 
corrispondono a 150 mila metri cubi di calce- 
struzzo. Tutto ciò è possibile, ma davvero 
non è punto comune, ed esige un’organizza- 
zione costosissima e diligentissima. Gli uo- 
mini della Società « Autostrade» non sono 
però da meno, e le provvidenze del caso so- 
no già incominciate. 

Ecco, ad esempio, un deposito di pietrisco 
per calcestruzzo presso la stazione ferrovia- 
ria di Musocco (pag. 1286). Già oggidì si sus- 
seguono treni su treni per aumentare que- 
sta dotazione. Il pietrisco proviene ora esclu- 
sivamente dalle Cave di Bisuschio, della S. 
A. Puricelli, la quale ampliò appositamente 
gli impianti portandoli alla potenzialità di 
500 metri cubi al giorno. Ed ecco, di fianco 
al deposito del pietrisco, quello per la ghiaia 
e la sabbia (pag. 1284). Il capannone in legno 
contiene un deposito di cemento. Di questi 
depositi d’ogni occorrente materiale ve ne 
saranno parecchi distribuiti lungo il traccia- 
to delle autostrade, ovtinque cioè si presen- 


LE VIE D’ITALIA 


PERA i riempimento 
ì iedi svi i in corso di ri 

ona incea di Vergiate. Ai piedi della scarpata, ! VERO puntini sul fondo scuro. 
nsa «egli operai sterratori, dei quali s'indovinano le persone: bian 


ondità della trincea. 


ti la comodità del raccordo ferroviario. Dai 
depositi si dipartiranno apposite linee ferro- 
viarie a scartamento ridotto, occupanti le 
banchine delle autostrade, che mediante tre 
ni di vagoncini trainati da ada locomotive 
porteranno i materiali al luogo d impiego. Per 
quanto riguarda i materiali destinati a for- 
mare calcestruzzo, questi giungeranno pres- 
so alle impastatrici (betonicre) già dosati 
nelle volute proporzioni, cioè ogni vagonci- 
no conterrà in separati reparti tanto di pie- 
trisco, tanto di sabbia e tanto di cemento, 
quanto occorre per formare tanto calcestruz- 
zo quanto ne può capire nel vasto ventre 
delle macchine impastatrici. Queste sono del 
tipo più poderoso che abbia finora prodotto 
l’industria americana. Eccone (pag. 1286) il 
primo esemplare, che abbia raggiunto il suo 
campo di lavoro. La gran mole pesa 16 t 
nellate, e si prevede che occorrerà impieg 
ne simultaneamente sette od otto, p rc‘ 
piere il «colpo di mano » che si è d 
sopra. Sarà cosa del maggior interesse 
servare all’opera queste gigantesche 
ne, che in pochi minuti rimescol 
fezione gli elementi costitutivi del 
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Tai 


Porta all'incile 70 metri cubi, che distribuisce 
luci laterali per future strade al- 
talliche predisposte. 


n canale d’irrigazione, derivato dal Ticino, detto Canale Villoresi. 
ad un vasto territorio, fino all’Adda. Le spalle del ponte per l’autostrada con 
zaie a scopo di navigazione. Sulla sponda sinistra, a terra, le travate me 


stradale coi propri mezzi, grazie al sistema stenza lapidea, pronto a sopportare il più in- 
di rulli e pattini, che si vede bene nella fi-  tenso traffico automobilistico Ma di ciò... al- 


gura. Deposto il fresco calcestruzzo, comin- la prossima primavera! 

cia tutta uma serie di operazioni per trasfor- Ing. ITALO VANDONE 

mare questo in un solido lastrone di consi- Direttore dell'Istituto Sperimentale Stradale del T.C.I. il 
| 


(Fot. di A. Flecchia, Milano). 


Sono aperti gli abbonamenti a 


“Te Vie d'Italia e dell’ America Latina,, 


edizione per l'America del Sud di questa Rivista. In ogni fascicolo di 128 pagine di testo, 
tutte in carta di lusso, con circa 150 illustrazioni, verranno pubblicati articoli riguardanti 
l’attività degli Italiani nell'America Latina, articoli originali intorno al nostro Paese, e ri- 
prodotti articoli pubblicati anche ne Le Vie d’Italia, particolarmente destinate.al pubblico 
italiano. L'abbonamento alla Rivista è pertanto consigliabile a tutti coloro che sono stretti 
da legami di interesse con i paesi dell'America Latina o che vogliono meglio conos 
quelle curiosissime terre. i 

Il primo numero della Rivista uscirà con ia data del gennaio: in Italia sarà inviati 
ibbonati nella prima quindicina di dicembre. i 
Prezzo di abbonamento annuo: per i Soci, L. 30,10; per i non Soci L. 45,10. sr 
Nell’America Latina cd all'Estero, come si è già detto, non si accettano che abl 
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MPIA, vari È 
ta del'Eo} Seniale e tenace fu l’ope- 
uristiche e Nazionale per le Industrie 
sua vita. Riace 1922, terzo anno della 
Assumerne qui le forme più ta- 


ratteristi ata 
più dificite qoienti È intelligenti è tanto 
che l'Ente us Ù Più vasta è la materia 

Nella grande ha itato. io DI 
tuzione si è i missione che la nuova isti- 
solvere dl < a fervidamente ad as- 
studiata nie Sorta è già ammirata È 
infinite sanizzazioni estere — quasi 

Sono le vie da percorrere per atriva- 
re al successo, Infinit A n n 
Sta turisticament Rn l'Italia a 
visione mi e — serba al Visitatore una 

di bellezza, una ragione di studio 
una particolarità da notare, in ogni. golo 
riposto. Tre ut otare, in ogni angolo 
che l'Ente de lo però i compiti essenziali 
vedono leggend no e che si intra» 
Mer sà o la minuta relazione sull’an- 
fnÉ vale n alorizzare, far conosce- 
ii alia. Vicino a questi com- 
più Principali, molti altri si sono imposti 
all’ENIT ‘perchè ai primi sono strettissima- 
mente uniti. 
Non è quindi soltanto la propaganda che 
l’ENIT sviluppa e affina, ma il censimento 
di tutte le « attività » turistiche italiane e il 
miglioramento di tutto quanto ha relazione 
col turismo : ferrovie, linee automobilistiche, 
funicolari, tranvie, alberghi, tasse sullo stra- 
niero, servizi di frontiera, ecc. Contempora- 
neamente l’ENIT ingrandisce, migliora, ri- 
tocca la propria organizzazione. Prima di 
Hassumere quello che l’ENIT ha fatto nel 
1922 è bene conoscere quindi come abbia 
l’anno scorso rinvigorito quegli organi pe- 
riferici della propaganda turistica all’Este- 
ro, che sono gli Uffici di Viaggio e Turismo. 
Al 1° gennaio 1922 erano ventitrè questi Uf- 
fici, gestiti da un Consorzio formato dalle 
Ferrovie, dalle principali Banche, dalle più 
importanti Compagnie di Navigazione, dal- 
l'Unione delle Camere di Commercio, dalla 
Federazione Trasporti, da vari Ministeri, dai 
massimi enti turistici. 

Dal gennaio in poi i 23 uffici — sparsi in 
centri italiani ed esteri — hanno sistemato 
la propria organizzazione, servendosi di nuo- 
vo personale specializzato; ma intanto si 
creavano altri sette uffici: a Firenze, a Ge- 
nova, a S. Remo, a Bologna, a Roma, a Pa- 
lermo, a Bruxelles e alla fine dell’anno altri 
ancora erano pronti per l’apertura a Buda- 
pest, a Costantinopoli, a Napoli, a Bolzano 
e si trattava per averne a Losanna, Praga, 
Tunisi, Fiume, Abbazia, Belgrado e in Dal- 
mazia. Vastissima e italianissima rete, dun- 


che si collega alle rappresentanze di- 
consolari e copre tutti i centri 
turisticamente più significativi, CORNI 
un largo materiale di propagano a allac- 
ciando rapporti con fe ferrovie cone Paei 
pubblico dal Quale scatto fee e dei 
viaggiatori Aia ili detd;. Piatti ; 

RI Mico informazioni, delle qua- 
li più di 25.000 per iscritto; OA RE 
buito complessivamente 074-240 1g 1 In 
cassando 43 milioni e mezzo (9.209.000 DE 
biglietti venduti all’estero), hanno ARRE 
Marat» comitive che; con ego esso 
di 4126 persone, hanno visitato a pa 
tendo dall'Inghilterra (1360 Der) De È 
Svizzera (1268), dalla Spagna, ta “E 
cia, ecc. Infine, oltre ai propri ui pis 
ha organizzato una rete di agenzie co 6 e 
denti (che nel 1922 erano 86 di So este- 
re) alle quali ha inviato le sue pu dei 
ed ha stabilito rapporti anche con le più 
serie organizzazioni estere. Per Tee 
ai viaggiatori è sorto un ufficio al de o di 
Napoli e si sono istituiti interpreti ai ei 
a Ventimiglia e in varie tra le principali 
stazioni italiane. RI 

Un organismo così vasto, potente — e già 
tanto forte benchè ancora giovane — € 
certamente un magnifico congegno di pro- 
pulsione, un campo dove le iniziative debbo- 
no pullulare e fermentare senza pause, senza 
limite. Ad ogni meta, appena profilatasi, 
si vede infatti dirigersi, diritta e risoluta, 
un'azione. 

Talora per agire l’Ente deve prima at- 
trezzarsi ed ecco allacciarsi all’opera di pro- 
paganda e di valorizzazione turistica in Ita- 
lia un intenso e acuto lavoro di documenta- 
zione che promette preziosi risultati. Spi- 
golando nella relazione si trovano le tracce 
di questa varia ed ampia raccolta di dati, 
cifre, nomi e notizie, raccolta che in I 
è quasi tutta nuova e che può esse: 
derata a sè perchè è di per se stess 
go beneficio per il turismo. 

Due anni occorsero per forma 
rio turistico dei comuni d’Italia 
de) dal quale si trassero gli ele 
primo elenco degli alberghi 
divisi in 502 località) che sa 
giornato e completato. Si è por 
si perfezione lo schedario 
che, ambasciate, consolati 
simo per la diffusione 
paganda; si è iniziat 
termine la raccolta di 


que, 
plomatiche e 


re 
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LA RETE DEGLI UFFICI DI VIAGGIO E TURISMO DELL’ ENIT. 


documentario sulle stazioni termali e sulle 
acque minerali italiane; si è infine aperta 
un’ampia indagine statistica sul movimento 
dei forestieri in Italia, sulla consistenza pa- 
trimoniale e sull'impiego di mano d’opera 
dell’industria alberghiera, sulla circolazione 
delle automobili (90.000 macchine circa, di 
cui il 16.2 % è fornito dall’industria stra- 
niera), sul gettito della tassa di soggiorno. 

Riuniti e interpretati gli elementi delle 
inchieste era indispensabile servirsene e per 
diffonderli e per orientare la propaganda: 
la prima e principale attività dell’ ENIT. 
Ampia lunga c perfetta è la via già percorsa. 

Di altre questioni PPENIT ha appena ini- 
ziato lo studio o impostato un razionale 
svolgimento, ma qui è già molto avanti e, 
marciando, la sua azione ha trovato uno sti- 
le tutto italiano: grazia, colore, finezza. 
Quanta roba! A migliaia calendari, guide, 
cartelli, opuscoli, programmi, piantine e tut- 
‘to preparato o messo fuori con la massima 
accortezza : ad ogni avvenimento degno una 
pubblicazione adeguata, ad ogni pubblico il 
suo libercolo, la guidina, col consiglio, le 
vignette, le tariffe ferroviarie, gli orari. Nei 
tre milioni di esemplari stampati ci sono le 
dieci edizioni — in altrettante lingue — del- 
l'opuscolo « Italia » (mezzo milione di co- 
pie), i 60.000 calendari del turista (i centri 
turistici, termali, balneari e climatici ita- 
liani), Vl elenco delle feste caratteristiche e 
sportive dell'annata (un estratto fu adottato 
da una compagnia ferroviaria inglese), i 


«Santuari d’Italia» (dedicato al congresso 
eucaristico del maggio 1922), il Winter in | 
Italy per la clientela inglese, i cinque fasci- | 
coli sugli Sports invernali e sull’Inverno a 
Cortina e in Abruzzo, le 10.000 collezioni di 
cartoline a colori, i « programmi musicali » 
per i concerti italiani all’estero, gli opusco- 
li in più lingue sul Piemonte e la Venezia 
Giulia, le 15.000 copie delle « Acque salutari 
d’Italia », i 18.000 cartelli su Oropa, Viareg- 
gio e Palermo (e se ne preparano altri 102 
mila sui Laghi, la Riviera, le Grotte di Po- 
stumia, ecc.), le 2000 piante topografiche di 
Roma, gli opuscoletti « economici » sulle va- 
canze a buon mercato in Italia per svizzeri 
e inglesi, le «cartine» ferroviarie.... una 
fitta semente di notizie, consigli, inviti, un 
caleidoscopio di immagini fiorite, una t 
scinante sicurezza di dati. Il materia 
propaganda del 1922 conta 8.884.000 
delle quali 2.900.000 scritte inf 
2.240.000 in italiano, 1.430.000 in 
740.000 in n 1.534.000 in altre I 
sono cifre.... torrenziali. 
Mentre si tiravanb le sommi 
tori, tipografi e incisori la 
1923 preparando le 195 
detta per gli inglesi « Sum 
di un’altra francese 
poi un originale voli 
« Ciociaria », cinque 
Venezia, Torino, 1] 
due grandi carte 
lori per la Venezi 
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tutti i tracciati 


i ferroviari da applicarsi nei 
vestiboli de 


Île vetture a carrelli, cioè di quel- 


le usate per i treni diretti ed i servizi inter- 


nazionali. 


Ma la Propaganda non si fa con la sola 
carta, che può essere vivace, allettante, per- 
Suasiva, commovente, ma è soltanto carta, 
cioe materia passiva, e l'ENIT, che ha fatto 
de ‘a Sua carta un veicolo di singolare, lun- 
s!imrante efficacia, ha varcato Volentieri ‘i 
confini della parola scritta per' entrare iti 
quelli della parola detta. Ed è arrivato alle 
cattedrè dei conferenzieri, e ha trovato ora- 


4 


ig Stranieri di propaganda negli Stati Uni- 
ì, 


a Rotterdam, a Varsavia e nel Canadà, 
e oratori italiani nelle due Americhe (mar- 
Chesa Ferruggia e on. Guido Podrecca); e 
la signorina Geni Sadero ha diffuso all’este- 
to numerose films di paesaggio italiano, ac- 
compagnandole con le canzoni dialettali del- 
la regione illustrata, e la « South Eastern & 
Chatham Railway» ha fatto proiettare in In- 
ghilterra e nella Scozia circa 1000 diapositi- 
ve italiane, commentandole con la parola ii 
un noto conferenziere. 

E ancora. Le vie di propaganda sono infi- 
Nite e tutte buone per chi le sa trovare e 
percorrere. A Oberammergau, invasa da un 
Stan numero di turisti americani, inglesi, 
svedesi, danesi ed olandesi, l’ENIT aprì, col 
concorso della N.G.I. e del Lloyd Triestino, 
un ufficio informazioni che riuscì ad avviare 
molti spettatori della mistica «Passione» 
alla serena Venezia Tridentina e ai porti 
italiani. Il Governo aveva sorretto l’inizia- 
tiva aprendo a sua volta un « ufficio passa- 
porti ». Fotografie di attualità e di paesaggio 
sono state distribuite largamente, alle agen- 
zie, ai consolati, agli alberghi, alle banche, 
ai circoli. 

Per sè, l’ENIT, ha adottato la forma clas- 
sica della propaganda tecnica, cioè la parte- 
cipazione ad un gran numero di mostre, fie- 
te campionarie, esposizioni, e non soltanto 
a quelle speciali per il turismo che nel 1922 
furono tre: New York, Trieste e Como. Le 
pubblicazioni eleganti e ricche, i cartelli cal- 
di di tonalità suggestive, le fotografie arti- 
stiche, hanno portato la sigla dell’ENIT al- 
le fiere di Lione e alla mostra di Firenze, 
alla Fiera di Trieste — che fu la maggiore 
rassegna del turismo italiano mell’annata —, 
alla Mostra riunita di Torino, all’ esposi- 
zione di turismo di Como e a tre mostre 
estere : l’esposizione mondiale di Rio de Ja- 
neiro, la Mostra internazionale di Turismo 
di New York, la mostra fotografica di Por- 
to Said. 

Ancora più diretta fu la partecipazione 
dell’ENIT ad alcune fra le più importanti 
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inanifestazioni politiche, tecniche e sportive 
italiane. 

I più importanti servizi della grande con- 
ferenza internazionale di Genova furono pre- 
disposti dal Direttore Generale dell’ENIT 
che potè offrire ai rappresentanti di 24 na- 
zioni un complesso armonico, solido, perfet- 
to di organizzazione turistica in grandissimo 
stile: treni, telefoni, telegrafi, automobili e 
alberghi si fusero come in una orchestra mi- 
rabile e l'Italia ebbe la soddisfazione di 
smentire, attraverso le stesse lodi dei 1200 
delegati ‘stranieri e dei 1000 giornalisti, le 
voci di disgregazione amministrativa e di 
disordine nei servizi pubblici, che un recen- 
tissimo passato aveva purtroppo accreditato. 
A tutti i giornalisti e ai delegati ENIT of- 
frì fotografie, carte, opuscoli in larghissima 
quantità e diede la possibilità di visitare, or- 
ganizzando viaggi speciali, Firenze, Como, 
Milano e i centri industriali della Riviera. 

Così, è divenuta ormai una tradizione per 
l:-ENIT, quella di fiancheggiare con la sua 
organizzazione turistica tutti i grandi avve- 
nimenti sportivi (Circuito di Monza 1922, 
Gare invernali a Ponte di Legno, a Cortina, 
in Abruzzo, Escursione alpina in Sicilia), e 
artistici (Primavere siciliane) ed economici 
(convegno ferroviario internazionale di Ro- 
ma). L’illustrazione dei Campi di golf esi- 
stenti, l’aiuto dato per l’istituzione di due 
nuovi, la pubblicazione dei « bollettini della 
neve » costituiscono una partecipazione di- 
retta dell’ENIT all’incremento degli sports. 

Questa la capacità e la vivacità propagan- 
distiche dell’ENIT: una linea sicura, chia- 
ra, luminosa, è stata seguita nei tre anni di 
vita dell’Ente ed è già tracciata per il futuro. 
La germinazione delle idee è intensa, costan- 
te, rapida. Rileggendo i titoli delle pubbli- 
cazioni condotte a termine e di quelle idea- 
te, seguendo tutte le altre vie scelte per la 
propaganda dall’ENIT, si ha la sensazione 
certa e pronta di un successo. Meno comple- 
to è l’effetto che produce sul lettore il rias- 
sunto di tutte le altre attività turistiche del- 
l’ENIT, salvo quella statistica, che appare 
subito ampiamente impostata. Per gli alber- 
ghi — dice la relazione — l’ENIT ha dovu- 


grande ma applicazione soltanto acce 
date le difficoltà economiche generali. 
segnato però un contributo di 40.0€ 


alberghi nell’Italia Central 
te le due questioni del calmi 
sifica, si è svolta una cam 
sione perchè i prezzi fossero 
fissati, ed infine si è concreta 


primo elenco alberghiero 
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stione della ispezione 1n,100000 
icienica negli alberghi 
« preordinato il 
indagine » 
affidato a 
delegati dell'Ente ope- 


si è 
servizio di 


che sarebbe 


ranti d'accordo con la 

Sanità e 

le Prefetture, ma 

sì attende, ad appli- 

irlo, che il bilancio lo 
permetta. 

Quando il bilancio lo 
permetterà si potranno 
tinalmente « mettere a 
punto» gli alberghi 
dei piccoli centri, si 
potrà cioè aggiumge- 
re al concorso per l’I- 
talia Centrale un’altra 
veridica ed efficace pro- 
va di interessamento 
alla redenzione alber- 
ghiera italiana, che — 
finalmente compiuta — 
svilupperà prodigiosa- 
mente il turismo oltre 
le grandi linee di co- 2000000 |... 
municazione. La rela- 
zione stessa nota che 
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l’azione nel campo al- 
berghiero è amcora in- 
completa ed è questo 
un chiaro sintomo che 
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molte altre cose si vo- 
gliono fare. 

Ma si cura intanto 
la organizzazione turi- 


ottanta «Pro Loco» 
che hanno stabilito 
un collegamento con 
l’ENIT, ci sono nomi di città celebri e di 
paeselli appena moti; ma in tutte c’è una 
grande forza turistica che, messa in cifre, è 
ora rappresentata da 10.000 soci e da 6 milio- 
ni di capitale, ma che può sviluppare ener- 
gie per dieci volte tanto. Qui sono gli al- 
leati più sicuri e più fedeli dell’ ENIT, il 
quale tende a valorizzarne e a irrobustirne 
la funzione. Ne ha raccolti già buoni risul- 
tati: ha visto nascere guide, bollettini, ri- 
viste locali, ed anche qualche buona iniziati- 
va subito appoggiata, come «il Concorso 
regionale veneto del piccolo turismo » che 
stimolò i piccoli albergatori a migliorare le 
loro aziende e i piccoli comuni di villeggia- 
tura a migliorare le strade ed abitati. 
Alle «Pro Loco» l’ENIT è stato largo di 
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consiglio e d’appoggio presso i vari Ministeri 
in favore di manifestazioni locali o per il 
soddisfacimento di locali necessità (servizi au- 
tomobilistici, linee telefoniche, tranvie, ecc.). 
Lavoro minuto ma fecondissimo. 

In queste piccole attività complementari 
l’ENIT ha dovizia di benemerenze che, ac- 
cennate appena, si rivelano preziose : le pra- 
tiche per adattare la legislazione turistica 
austriaca nella Venezia Tridentina, per mo- 
dificare gli orari di ingresso ai musei, gal- 
lerie e scavi, le difese del palazzo della Ra- 
gione presso l’Abbazia di Pomposa, della. 
Reggia di Caserta danneggiata dall’o 
zione militare, della Pineta di Viareg 
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intorno alla tassa di soggiorno dad 
una nuova vita per le «Pro Loco»! — la pro- 


posta di provvedimenti per rendere sbriga- 
tivi e dignitosi i servizi di frontiera, per at- 
tenuare il regime dei passaporti, per il mi- 
glioramento del servizio ferroviario. Tutti 
i delicati e vibranti legami del turismo con 
la Nazione, col Governo, colla Natura, ven- 
gono così metodicamente messi allo scoper- 
to e rinsaldati. 

Un lato speciale di questa paziente e svn- 
riatissima funzione dell’ENIT è la prepara- 
zione del personale turistico: dagli alber- 
gatori aì camerieri, Più nota ai lettori di 
questa Rivista è la Scuola per gli addetti 
d’albergo, fiorente in Milano sotto la dire- 
zione del Touring, scuola cui dànno accesso 
1 Corsì preparatori di Milano, Como e Aro- 
ma. Altre — delle quali la ineglio organizzata 
e quella che dà miglior rendimento è l’al- 
bergo-scuola di Montecatini — sono le Scuo- 
le Pratiche dell’Albergatore di Roma, Tori- 
no e, appunto, Bagni di Montecatini. 

Un vero corso di cultura pratica fu il viag- 
gio di istruzione, per medici, alle stazioni tet- 
mali che ebbe una grande ressa di iscrizioni 
e contò 150 partecipanti. Dal 3 al 12 luglio 
1 medici visitarono Montecatini, Bagni della 
Porretta, Riolo, Salsomaggiore, Sirmione, 
Recoaro, Abano, Roncegno, Levico, Pottoro- 
se ed in ogni sosta assistettero a conferen- 
ze tenute da eminenti scienziati. 

Accanto all’attività pratica e organizzati- 
va, l’ENIT si è voluto concedere pure il lus- 
so della ricerca e dell’analisi a scopo scien- 
tifico. Primo in Italia, esso ha tentato di 
raccogliere, dai due campi diversi del movi- 
mento dei forestieri e della disponibilità al- 
berghiera, gli elementi necessari per un’in- 
dagine sul movimento dei forestieri che — 
per la parte statistica — furono studiati e 
valutati dal prof. Alfredo Niceforo dell’Uni- 
versità di Napoli, in una pubblicazione usci- 
ta di recente, in appendice alla Relazione 
sull’attività dell’ENIT nel 1922. 

Per mancanza di molti e sicuri controlli il 
movimento dei forestieri in Italia va calco- 
lato su basi di congettura piuttosto che sul- 
l'esame di dati puri e sicuri. Tuttavia dal 
computo dei biglietti ferroviari venduti dal- 
le amministrazioni estere, dalle agenzie al- 
l’estero e dalle stazioni di confine, dal com- 
puto delle automobili che hanno passato il 
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confine e dei passeggeri sbarcati nej porti 
italiani, il prof. Niceforo è giunto ad ud to 
tale — sempre congetturale, ma rigidamente 
depurato — di 567.000 stranieri entrati in 
Italia nel 1922, dei quali 500.000 in ferrovia 
10.000 con concessioni speciali di tariffa, 9.000 
in automobile e 48.000 per via di mare, Cal. 
colando su di una permanenza media in Ita. 
lia per ogni straniero di 20 giorni e su una 
spesa media giornaliera di 175 lire si può 
valutare in due miliardi «l'oro » recato daj 
turisti all'Italia. Un controllo di questa ci. 
fra, tentato con la raccolta di dati Presso 
le prefetture, non ha dato esito sicuro, anche 
perchè diverse prefetture hanno dato risposte 
incomplete o non hanno risposto affatto, ciò 
che conferma anche la necessità che 1'ENIT 
continui nell’indagine nel futuro, fino a ren. 
derla perfetta ed a convincere gli altri della | 
sua utilità. Le denunzie di forestieri furono 
346.000 nelle provincie del Nord, 127.000 in 

quelle del centro, 76.000 nelle meridionali 

e 16.000 nelle Isole. Nelle sue conclusioni il 

proî. Niceforo rileva che un esame profondo 
del movimento dei forestieri sarà possibile 

soltanto quando si potranno avere statisti- 

che precise : sul movimento totale, sulla na- 

zionalità, provenienza, distribuzione regio- 

nale e stagionale del movimento, il grado di 
attrazione esercitato da ogni centro sulla 
inassa totale e sulle singole nazionalità, le 
preferenze di ogni nazionalità per le epoche 
dell’anno e la durata di ogni permanenza. 
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A quali fonti finanziarie abbia attinto 
l’ENIT i mezzi per trovarsi presente ad ogni 
«fatto » turistico e per sorreggere o creare 
tante iniziative lo dice il rendiconto : lla tas- 
sa turistica — ora abolita e sostituita da con-. 
tributi governativi — ha reso nel 1922 l 
re 1.596.124,01; le Ferrovie »imborsaron 
re 134.092,89 per pubblicazioni com 
entrate del Consorzio (Gestione Uffici) 
no di L. 3.476.020,77. Tra le s g 
gnate: L. 748.213,50 per ammi 
I. 1.091.835,20 per propagan 
I,. 134.533,80. Le spese per 
no quasi eguali alle emtra 

L'esercizio 1922 dà un 
di L. 131.457,95- 
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vanDo dla Pina è già inoltrata 

e i suoi primi tepori — che dànno 

ad ogni vita quasi la sensazione, 

qualche volta la illusione, di un 
periodic xo risveglio — si son cambiati, or- 
in prodromi dell’arsura dell TAO già 
vicina, una Specie di nervosismo mi suole 
prendere tutto: un po’ per la stanchezza di 
tutti questi lunghi mesi di vita cittadina, 
una vita quasi di pri- 
gionia per chi abbia 
goduto ll a libertà scon- 
finata dei paesi igno- 
ti; un po pel deside- 
rio di anticipare quel 
momento, nel quale la 
mia stanza da studio 
sarà messa in bell’or- 
dine, in tutte le carte 
e i libri che la inva- 
dono adesso, prima di 
essere abbandonata 
per i mesi di monta- 
gna. Lo stesso nervo- 
sismo che agita i bam- 
bini nella imminenza 
di qualche premio so- 
spirato. Buon segno, 
forse, se vuol dire che 
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qualche cosa di fresco, quasi di ingenuo, ri- 
mane ancora dopo le inevitabili traversie e 
stanchezze della vita. 

Ma quest'anno, nell’attesa ansiosa dei mon- 
ti, — dico della vera montagna, quella che 
va ammirata ed amata, ma ha da essere 
anche temuta, non quella troppo morbida nei 
suoi prati o troppo pettinata nelle sue fo- 
reste, che sembra fatta così domestica solo 
per gli ozi pigri del- 
la gente eternamente 
oziosa, — quest’anno 
ho avuto una piccola 
sorpresa inaspettata. 

Un vecchio amico 
mi andava ripetendo 
fino dall’inverno : «Tu 
devi vedere la mia 
montagna » — Quale? 
— « Quella della Ba- 
silicata ». Vedere ciò 
che non si è mai ve- 
duto, è sempre un in- 
vito seducente, per chi 
non sia mai sazio di 
osservare e di impara- 
re. E promisi all’ami- 
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sare che vi era forse qualche riserva intorno 
a quella bellezza che l’invito, ed'anche l’in- 
citamento ripetuto, sembrava sottintendere 
come premio alla mia gita. 

Quando si è molto visto ed. anche molto 
goduto, si è un poco diffidenti verso la no- 
vità di godimenti non ancora provati; e quan- 
do 11 lavoro ci assilla, si è tardi a sottrargli 
anche soltanto pochi giorni. 

Ma diffidenti, perchè? Forse perchè, quan- 
do si vive a Napoli, dove tutto e tutti vi 
parlano solo di mare, niente e nessuno di 
montagna, si finisce quasi per dimenticare 
che di là dal golfo meraviglioso, Capri — 
col suo dolce profilo di sirena affiorante dal 
mare — si continua nella lunga penisola 
sorrentina, che ha asprezze di creste e di 
fianchi, ignote al paesaggio della mia To- 
scana; e si dimentica poi, soprattutto, che 
oltre la bella penisola, lungo Ja intera costa, 
nel mare — direttamente o per mezzo solo 
di brevi piane costiere, — immergono Je 
loro falde estreme veri monti: sì, veri monti 
anche al paragone di molti della stessa ca- 
tena alpina, quando si pensi solo all’altezza 
che essi raggiungono rispetto alla base dalla 
quale sollevano le loro groppe e i loro 


fianchi. 
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Scrivemmo a conoscenti del paese, per ave- 
re facilitate le nostre gite, e per aver noti- 
zie del tempo. « Non venite — fu la loro 
risposta, — la montagna non è senza peri- 
colo : vi è ancora troppa neve ». l'roppa neve, 
quasi a metà maggio? Ma allora è proprio 
una montagna, che vuole un poco di rispetto! 

E partimmo subito: l’aria era affocata, qui 
a Napoli, nel pieno del meriggio, già come 
in estate. 

Quando si ha e si conserva quel sacro fuo- } 
co che è la passione di verlere e di osservare, 
basta partire, basta mettersi in moto, e le 
ultime diffidenze — se pur ve ne erano — 
subito spariscono, e cessa quella specie di 
dubbio se proprio valga interrompere il la- 
voro più urgente per qualche giorno di ri- 
poso. 

Perchè è una gioia, sempre — quasi una 
gioia nuova, — il ritorno a quel nostro eset- 
cizio della osservazione, che non è solo | 1 


dei dettagli nel paesaggio che ci 
nanzi lungo la via; e non è solo un 
di memoria, nel saper resuscitare 
di letture vecchie o recenti, le quali 
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un esercizio di addestramento 
sticità della mente, che, quanto gli 
ono, deve spiegare, — quanto i ri- 
li dicono, deve controllare. 

Na apoli si allontana rapidamente, quasi 
adagiata in duplice ampio anfiteatro, dal 
mare su per le pendici di quel grande arco 
esterno dei vulcani flegrei che dall’estrema 
punta di Posillipo raggiunge le alture bo- 
scose di Capodimonte: Sant’ Elmo sembra 
proteggerla dall’altc, Castel dell’Uovo sem- 
= la sua avanguardia, spinta dentro al ma- 
re. Tutti i vetri scintillano al primo sole che 


si allontana, sì, ma non si vede 
ve finisca, lungo la nostra via: cliè 
si unisce all’altro, in una collana 
ininterrotta, distesa lungo la spiaggia del 
mare azzuito e rilucente. Il Vesuvio intanto, 
col suo cono fumigante, ci appare quasi da 
suo lato, mentre noi procediamo rapidi; 
ue nere colate interrompono i grassi cam- 


pi di erbaggi, Pompei mostra le sue rovine 

accanto al tempio eretto dalla recente fede, 

le tipiche case a tetto piano si alternano, qui, 
{ranamente — con la caratteristica casa 

araba, a cupola od a vélta. 

Poi Napoli, il Vesuvio, la campagna ferace, 
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la collana di paesi, tutto spari-ce dietro la 
penisola di Sorrento: poco la vediamo, chè 
anche da Salerno la.sua costa, la costa amal- 
fitana, sfugge via lontana, quasi gelosa della 
sua bellezza rude: solo Vietri, proprio alla 
radice della bella penisola, raduna le sue 
case nella estrema rientranza del golfo, e 
altre si distendono sul prossimo fianco erto | 
e solatio. 


Avanti, adesso, in un paesaggio più pri- 
mitivo : una piana non ancora tutta coltivata; 
alle prime colture si alternano macchie e 
pascoli; mandrie di bufali, con le grandi cor- 
na ricurve ed il mantello sordido, sembrano 
auimali non nostri : di tempi lontani, o per lo 
meno di paesi lontani. Il mare si intravvede K 
appena, da un lato; dall’altro un groviglio di 
poggi — bel castello merlato, che pare guar- 
di lo sfocio di una valle, — un groviglio di 
poggi, che si fa via via più alto, si perde in 
lontananza nei monti culminanti nel Termi- 
nio; nuvole temporalesche, dense e nere, na- 
scondono le cime: di là, Sele e Serino Sor- 
gono, per alimentare quasi mezza Italia. 
Avanti ancora; si ha appena il ten 
guardare: la piana si fa sempre Di 
e ci allontana sempre più dal ma 
invano, là giù, ai piedi dei pri 
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sen del Cilento, Pesto con i suoi templi. 
Vicino a noi, invece, sul Sele serpeggiante 
dentro le sue vecchie alluvioni, un antico 
ponte a più archi ci indica la via Popilia 
dei nostri padri romani. L’Alburno intanto 
ci mostra già il profilo ardito della sua pa- 
rete di settentrione. 

Si lascia il Sele pel Tanagro: paesaggio 
molle sulla nostra sinistra, dove ampie piag- 
ge dolcemente ondulate e grandi ripiani dei 
terreno simili a terrazze si stendono fino a 
lambire le prime groppe di calcare; a destra 
invece l’Alburno drizza subito la sua mole 
potente, tutta di dolomia, che ricorda i monti 
del Cadore : ia sua parete sembra sorgere dal 
fiume, quasi a perpendicolo; ha un gradino 
gigantesco, poi un secondo più alto, poi si 
erge dritta, minacciosa, sino alla lunga cre- 
sta quasi livellata. A Sicignano il Tanagro si 
è approfondita una gola selvaggia, impene- 
trabile, nella viva roccia: un vecchio manie- 
ro sembra guardarne lo sbocco verso valle, 
dove i brevi sproni dei fianchi opposti paiono 
sbarrare il corso del fiume. A monte, invece, 
il paesaggio si allarga, si fa più ampio, qua- 
si maestoso, sempre dominato però dalla 
gran mole dell’Alburno. 

Ecco una confluenza : il Tanagro dalla de- 


stra, il Bianco vien dalla sinistra. Son le 
antiche Nares Lucanae, per cui la Terra di 
Lucania quasi si apre a respirare l’aria che 
vien dalla marina. 

Noi seguiamo ancora il Tanagro e la sua 
gola sempre più profonda. Una immensa do- 
lina si apre a mezzo il fianco nel calcare vivo 
e bianco: sotto, più in basso, la grotta di 
Pertosa — coi suoi cunicoli e i suoi ristagni 
— cela ancora resti degli antichi abitatori 
— womini delle caverne e delle palafitte, 
nello stesso tempo, — che v'han lasciato i 
resti dei loro focolari e della loro suppellet- 
tile. 

Poi, quasi d’un tratto, la gola del Tana- 
gro pare che si spenga : il fiume non corre 
più di salto in salto, spumeggiante, con le 
sue magre acque, ma — prima che una diga 
lo renda docile alla volontà dell’ uomo 
corre calmo e tardo in un canale ben 
nato. Poco dopo Polla, la cittadina 
conservato una iscrizione commem 
antica via Popilia, aduna sopra una 
altura, sulla destra, tutte le sue 
ratteristiche per i grandi archi 
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tutto a forre e a gole che la valle del Tana- 


cipitosa dell’Alburno; ma il Cervati inalza 


pure la sua groppa montuosa € i suoi sproni 
irregolari. La gran piana livellata, tutta a col- 
1 manda le sue acque in canali lunghi 
itti: non da per tutto, però, chè l’opera 
l’uomo, pur accelerando quella della na- 
a, non appare ancora completa : presso la 
estremità orientale del Vallo, acquitrini e 
nneti. La piccola cittadina di Padula — se 
mostra, nel piano, il massiccio edificio della 
sua vecchia Certosa, — indica nel nome quel- 
le condizioni, ancora oggi incerte, della sua 
idrografia. Non lontano, invece, sopra i pri- 
mi poggi intorno alla pianura, ecco Buona- 
bitacolo, ecco Montesano, ecco Casalbuono, 
che il loro nome traggono dalla salubrità del- 
la loro positura in confronto dei prossimi 
acquitrini. 

Si abbandona il bacino del Tanagro, e si 
penetra in quello del Noce; presso la con- 
fluenza del fiume maggiore e del torrente che 
scende per le gole del Chiotto, è Lagonegro : 
dietro si inalza subito la grande cupola del 
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M. Sirino. Anche soltanto per arrivare fin qui 
valeva bene di aver abbandonato la calma so- 
litaria e gli studi del mio bell’eremo napole- 
tano — vivo in un vecchio chiostro, e tra 
gli alberi annosi del mio cortile vedo soltan- 
to la serenità del cielo. — Valeva bene, per- 
chè il paesaggio — lungo la costa, poi su 
per le valli, fra i primi monti rinserranti le 
pianure, — il paesaggio, continuamente va- 
rio, era un continuo insegnamento, nella sua 
varietà di aspetto e di carattere. Ma qui, 
qui è un’altra cosa: insegnamento e godi- 
mento insieme. 

Che c’insegna il paesaggio, qui, tra Lago- 
negro e il Sirino? Ci insegna la sua storia 
antica, di quando monti e valli non erano 
anche sollevati fino alle elevazioni attuali e 
l’uomo non ancora ne turbava l’alta solitu- 
dine; ci insegna però anche come la uma- 
nità nostra ci viva, tutta raccolta nei gro: 
paesotti e nelle cittadine sul ciglio delle 


parte, su per le pendici, nelle fo 
pascoli. Ben poco invece, tra i lo 
che precedettero la umanità 
umanità nostra. 53 
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UNO STAZZO SUL SIRINO. 


soi eippiano che ta via Popila a 
sIungeva, e il Vallo di Diano, l’antica 
Nerulum; e una vece 
qui, dove son tracce di un lago poi scom-. 
Parso, fosse appunto il Lago Nerulo e deri- 
vasse il nome Lagonegro. Ma è una tradi- 
zione, e forse nulla più: a calcolare le di- 
stanze lungo le tappe e i centri della romana 
via Popilia, Nerulum dovrebbe essere assai 
più lontana. Ma perchè scuotere la fede nel- 
la vecchia tradizione, e dubitare della ro- 
manità originaria — sia pure solo nel no- 
mme — della piccola città? 

E sappiamo anche che qui, assai più tardi, 
sorse um castello e che fu dei Carafa; e che 
più tardi ancora, attorno al Cinquecento, la 
cittadina che veniva sorgendo accanto al vec- 
chio maniero, si riscattò ed acquistò la pro- 
pria indipendenza dai diritti feudali. Così ci 
dicono gli amici che ci accolgono con letizia 
cortese al nostro arrivo. Ma noi — pure non 
indifferenti ai resti che le età passate hanno 
saputo lasciare, così spesso, dietro di sè, in 
forme d’arte sempre suggestive anche se non 
sempre veramente superiori — qui siamo at- 
tratti specialmente dal paesaggio, strana- 
mente bello, che ci circonda e ci rinserra. 

Tre sono i tratti che caratterizzano il pae- 
saggio: direi quasi i Jineamenti della sua 
fisonomia. Vi sono a mezza altezza, fra i 700 

i 1000 metri, delle superfici ampie e mor- 


hia tradizione vuole che. - 


bide e dolci, pianeggianti, o dolcernente on- 
dulate, con lieve inclinazione complessiva 


via via che si risalga i corsi delle acque: 


‘sono quelle superfici che i geografi chiamano j 


mature o vecchie, attribuendo anche al pae- 
saggio un suo ciclo vitale. 

Ma queste superfici dolci e pianeggianti 
non appaiono continue nella loro interezza 
originaria : sono incise, incise profondamente, 
in gole anguste, selvagge, spesso impratica- 
bili, dai corsi d’acqua. Queste gole rappre- 
sentano il secondo tratto caratteristico nel 
paesaggio che circonda Lagonegro. E come 
quelle prime superfici, pianeggianti e dolci, 
sono indizio di una maturità avan 


quello che i geografi chiamano un 

gio giovane. i 
Se questo secondo elemento paesi: 

bra affondarsi e quasi celarsi 


Ma sono monti, qui vicino 
Bisogna ricordare i pit 


sime piagge delle 
tutti a cupole, a coetli 


MONTI ])| 


BASILICATA 


IL MONTE SIRINO. 


golari, uno indipendente dall'altro, che sem- 
brano inseguirsi all’infinito. Bisogna ricor- 
dare anche certe antiche carte geografiche, 
nelle quali la montagna è similmente dise- 
gnata come un seguito infinito di cupolette, 
di monticoli, di pan di zucchero, che si ripe- 
tono in più piani, uno uguale all’altro, ma 
uno dall’altro indipendente. Ma questa vec- 
chia convenzionale rappresentazione dei mon- 
ti povera risorsa di cartografi, che non 
avevano ancora penetrato i caratteri e gli 
aspetti e fisonomie della montagna - 
appare completamente irreale; e le cupolette 
dei primitivi senesi riproducono, sì, fedel- 
mente il vero, ma un vero che è soltanto un 
piccolo dettaglio nel quadro maggiore di un 
paesaggio mon montiloso. 

Qui, intorno a Lagonegro, dalle vecchie 
superfici pianeggianti si elevano, veramente, 
strane cupole regolari, dal profilo tondeggian- 
i fianchi lisci ed uniformi e arroton- 
sembrano irreali, ma non sono; e non 
sono neppure semplici dettagli, ma sono veri 
monti. Monti che si inalzano per centinaia 
entinaia di metri sopra le vecchie super- 
pianeggianti; monti, che sembrano arti- 
li, tanto sono regosari nelle loro pendici, 
giro da ogni parte; monti clie 


le 


po 


CATO 
f 


non si uniscono a formare alcuna catena, ma 


sorgono isolati, indipendenti, ora più vicini 
ora più lontani, ora più elevati ora più bassi, 
grandi mammelloni o piccole protuberanze : 
i quali tutti sembrano frangiare, come umili 
satelliti, la cupola gigantesca del Sirino, che 
spesso, ‘aderge la sua cima, d’oltre i duemila 
metri, in una specie di fastigio di mubi. 

Quasi al piede di uno di questi mammel- 
loni, il Monte Castagnareto — sopra un lem- 
bo pianeggiante delle vecchie superfici, 
presso al ciglio della gola incisa dal torrente 
del Chiotto, sorge Lagonegro. 

Proprio sul margine del dirupo, una roccia 
salda sporge alquanto isolata per mezzo di 
una lieve insellatura dalla prossima superfi- 
cie pianeggiante: sul culmine della roccia 
l’antico castello feudale; sulle sue pendici, 
le più vecchie case, addossate quasi a chie- 
dere protezione al potente signore del castel. 
lo; sulla dolce pendenza della prossima spia- 
nata, il centro più moderno, attorno a una 
immensa piazza, ma in continuità diretta di 
abitato col più antico. 


A non dico che Lagonegro abbia < È 


mom 
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sti di muri Da 
a diroccate sulla cima della roccia 


perd che le pizza del verchio borgo senza 
bg: » tutte imbiancate, ci mo- 
sStrassero nemmeno la bella tinta calda acqui- 
stata dalle pietre col tempo. — Falbhe Jem- 
bo della cinta estern : i 1 Di ra urà 
lare presso la » a, "un torrione circo 
se, na cor ia principale verso il pae 
la ig alconetti moderni che offendono 
gntà del massiccio muro antico, € 
ragazze affaccia- 
te, all nostro pas- 
saggio, incuriosi- 
te e cinguettanti, 
là dove forse, un 
tempo, doveva 
fare la guardia 
qualche scolta so- 
litaria, armata e 
Silenziosa dinan- 
zi al silenzio alto 
della montagna. 
Una chiesa, qua- 
si sulla sommità 
della roccia: 
grande, ma sen- 
za alcun caratte- 
re, rabberciata in 
parte da vecchi 
muri del castello, 
€, per questo, a- 
simmetrica j con 
tracce di vélte e 
di colonne, e con 
tetti piani e pi- 
lastri squadrati. 
Sola ed unica 
traccia d’arte una 
scultura sepol- 
crale, di fattura semplice e primitiva. 
Scendiamo giù al paese. Niente, nemmeno 
qui: due colonnette con capitelli forse tre- 
centeschi reggono una piccola loggia — il 
seggio della Madonna del Sirino — e due 
rozzi leoni lì vicino, e altrove due teste 
umane, ornamentali, scolpite rozzamente. Ed 
è tutto. La facciata settecentesca di una delle 
tante chiese, col suo tòno caldo che ram- 
menta la nostra bella pietra fiorentina, non ci 
commuove: quando si ha, molto recente, la 
esperienza di escursioni in Toscana, dove 
ogni paese, ogni chiesetta spersa nella cam- 
pagna, ogni oratorio ed ogni tabernacolo, han- 
no tesori d’arte, si diviene facilmente esi- 
genti. Ma per fortuna noi possediamo altre 
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» se magari le età umane passate 


risorse; € i 
sembrano tradire la nostra aspettativa e Je 


nostre ricerche curiose, vi è il na con 
la sua arte grandiosa, che Si rivela a noi, 
— sempre, per tutto, — tanto piu pienamen. 
te, in quanto noi Co10sc ai o presumiamo 
rotioscere, direi quasi la tecnica con la quale 
a i venti, artisti eterni e in- 


Sagionie iene 
orgia die lellato. 


lo hanno mot 


superabili, 


Ed in mezzo al paesaggio assumono aspet- 
to d’arte — perchè sembrano uniformarsi ad 
esso, nella sua semplicità primitiva — am- 


sente, conservatesi ancora, nella mon 
semplici pur esse e primitive: che 
tate, per caso, in mezzo alla città 
vita moderna turbina il suo ritmo 
te, sembrano anacronismi fuor di 
che fuor di tempo, ma qui, nella i 
conservano tutto il loro carati 
tutta la loro poesia. ; 

Possiamo soffermarci, a 


dare le balconate simpati 


DNEGRO. 
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mi. Spesso sembrano quasi fuor di posto 

DI | : 

applicate lì, a certe casette tutte bianche, sen- 
, 

za alcun carattere: le potremmo forse guar- 


dare con uguale compiacenza in qualche sala 
di museo, M 


a quello che bisogna vedere qui, 
in questo ambiente di montagna boscherec- 
cia e di campagna ancora primitiva, sono le 
donne, che se ne vanno con le loro sottane, 
scure, a gran pieghe; e la camicia bianca 
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; , Maeticompe: 
dalla campagna si avviano alle case € Î 


sante fardello sulla testa. E bisogna ep 
dere su, nei pascoli alti, il pastore dan 
suo gregge, con la guardia dei cani Di. 
ghiosi, e la grossa giacca di pelle, e la scure 
fedele sotto braccio : bella gente, forte e TU € 
e buona nello stesso tempo. E sentire lonta- 
na la zampogna modulante melodie sempli- 
ci e primitive, che si ripetono quasi all’inf- 

nito: sentirla 


sboffante solo sulle braccia tra il corpetto 
— che racchiude, stretto stretto, il seno così 
esuberante nelle giovani — e le mezze ma- 
niche gonfie tra il polso e il gomito; e la 
gala di trine intorno al collo — come le pae- 
sane di Cogne in Val d’Aosta — e le col- 
lane di perle di vetro d’ogni colore; poi il 
grande panno rettangolare, nero o marrone, 
bordato d’oro, che dalla testa pende sulle 
spalle fino alla vita, e davanti una mano 
> riunito nei due lembi sotto il mento, 
ncorniciare i puri tratti del viso. Vederle 
quando nel paese se ne vanno a due, a tre, 
iattro insieme, senza guardare: strane e 
tteristiche visioni monacali, come le don- 
ricoperte dal ciarciàf; o quando 


qui, nel suo am- 
biente genuino, 
non nella città 
lontana, per uso 
ed anche per lo 
sfruttamento del- 
la superficialità 
dei forestieri. 

E bisognerebbe 
esser qui quan- | 
do, d’estate, gli | 
abitanti del pae- | 
se portano a spal- 
la, in lunga e pia 
teoria di fedeli, 
la statua della Ì 
Madonna della | 
Neve fin sul Si- | 
rino, e poi all’ini- 
zio delll’autunno 
con solennità u- 
guale la riporta- 
no al basso. 

Però la monta- 
gna noi l’abbia- 
mo goduta forse 
meglio e più 
completamente 
adesso. Pochi i pastori già saliti agli stazzi, le 
stalle in mezzo agli alti pascoli estivi. Nelle 
pendici più basse fumigavano, qua e là, le 
carbonaie, e neri montanari del mio bel Pi- 
stoiese, dalla pura lingua, erano intenti alla 
raccolta ed al trasporto del carbone. Ma più 
in su, nessuno. Ia faggeta d’alto fusto, coi 
suoi giovani germogli, causava una luce dif- 
fusa tenuemente verde, di una chiarezz: 
stallina, che la neve sul terreno 
quasi fare più tersa. Oltre la fag, 
cia nuda nei fianchi e nelle 
creste a solatìo, ma altrove ai 
e candido mantello inverti 

Che bellezza il Sirino, 
facile all’ascesa; ma là 


fo 
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catremi, MN e onsà | 
nelle sue creste e nelle au | | 
insellature, vera alta Mina Ì | 
tagna alpina! Quel Pl rai | 
mio, chiuso Msi fa »# | 
-- Ì 
monte del Papa e le ripe- | 
tute cerchie delle sue vec- | 
chie morene _ di quando 
rare ce “aa suoi | 
, sembra una | 
gemma incastonata în mer. | 
zo al verde fresco della fag- 
geta : una meraviglia. E su, 
dalle cime estreme, quale 
orizzonte ! un mare di mon- UNA DELLE CIME DEL M. SIRINO COI. SANTUARIO DELLA MADONNA DELLA NEVE. 
U, intorno e più in basse di noi. Tutti te Coccovello alzava la sua grande groppa 
1 mammelloni, tutte le cupole dello strano bianca tormentata di doline; ma alla sua de- 
Paesaggio di Lagonegro, sorgevano dalle dol- stra, per un’ampia e depressa insellatura, 
ci superfici pianeggianti; li si vedeva tutti, uno scintillio azzurro ci indicava il Tirreno. 
a uno a uno; e il biancheggiare dei paesi sui Verso oriente l’ampia piramide dell’Alpe, DI 
cigli delle gole profonde. Verso sud, il Mon- l’Alpe di Latrònico; ma lontano, con le cime 
circondate da una corona di nubi, la lunga 
schiena della Serra di Dolcedorme nel Pol- 
lino. 
Ia montagna ci ha dato anche la sen- 
sazione del nuovo. Sì: perchè gli uomini che 
ci accompagnavano — usi a salirla solo nel 
pieno della estate — non ritrovavano i noti 
sentieri, tra il folto delle faggete, ora che | 
la neve li ricopriva col suo mantello soffice. 
E noi, quindi, a cercare, ed a trovare, la buo- 
na direzione tra boschi e tra dirupi. Soli, sì, i 
e signori nella solitudine della montagna. 
Così la montagna va goduta, anche in Basi- i 4 
licata: anche se la nostra signorìa di un i 


II. TORRENTE SOTTO LAGONEGRO, 


giorno è divisa coi lupi. Li abbiamo visti, a 
pochi passi da noi, attraversare lenti e gravi, 
quasi guardinghi, un fondo di vallone rico- 
perto di neve. Terrore dei pastori nella esta- 
te: a noi sono sembrati quasi un elemento 
necessario nella rudezza primitiva e solita- 
ria del monte. Ji 

Troppo breve parentesi, pur troppo, allla 
nostra vita cittadina, tra carte e libri. 
almeno si è tratto qualche largo respiro { 
riprendere il lavoro, adesso, con maggio ll 


GIOTTO 


. 


Fotogr. dell'Autore e del Sen. Giuseppe De Lor. 
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PER LE NOSTRE CITTÀ 


PIU GRANDI E PIÙ BELLE 


Il problema dell'ampliamento 
delle grandi città. 


uoL dirsi — e in qualche caso l’asser- 

zione può apparire paradossale — che 

son fortunati ! popoli che non hanno 

storia, poichè non son legati da tra- 
dizioni che assai spesso celano preconcetti e 
tolgon serenità nella considerazione obbiet- 
tiva delle questioni. 

Si può affermare invece — senza tituban. 
ze — che i governi liberi dalle Pastoie di 
una storia che me diminuisca la libertà di 
azione possono, se tenuti da chi abbia vigo- 
re di intelligenza e sicurezza di vedute, af- 
frontare e avviare a soluzione problemi che 
altrimenti si trascinerebbero insoluti all’in- 
finito, per l'opposizione che le coalizioni di 
interessi privati farebbero al bene pubblico. 

Non per nulla Alessandro è passato ai po- 
steri, tra l’altro, per aver tagliato d’un netto 
colpo di spada il nodo gordiano. Non tutti 
gli imitatori suoi sempre egualmente ricor- 
dano come quel taglio sia stato recisamente 
netto, e come esso non ammettesse penti- 
menti, nè ritorni: ma tuttavia l’esempio 
storico c'è e assai suggestivo in questi mo- 
menti di fervente rinascita italica. 

Ben fece dunque certo il Governo attuale 
quando, profittando della libertà di azione 
che gli derivava dalle sue stesse origini, 
non esitava a introdurre nelle circoscrizioni 
amministrative del nostro paese quelle inodi- 
ficazioni che erano consigliate dalle mutate 
necessità dei tempi. Non era possibile che 
le trasformazioni avvenute nei secoli nella 
vita civile ed economica del popolo non do- 
vessero trovar ripercussione nella limitazione 
delle ripartizioni provinciali e comunali. Lo 
sviluppo delle comunicazioni ferroviarie so- 
prattutto ha oggi creato tra i vari Enti am- 
ministrativi rapporti spesse volte assai di- 
versi da quelli di un tempo, mentre d’altro 
canto lo sviluppo di talune città ha alterati 
i rapporti tra Je città stesse ed i villaggi che 
le circondano. Un’opera di rinnovamento si 
imponeva, anche se gli interessi particolari 
di taluni potevano essere turbati, poichè 


l'interesse generale se ne doveva assai gio 
vare subito, e più ancora in avvenire. Poli- 
tica lungimirante dunque, degna di chi vuo- 
le veramente la grandezza d'Italia. 

Fra i procedimenti adottati recentemente 
dal Governo con tale intendimento sta cer- 
tamente in prima linea l'aggregazione a Mi- 
lano di undici comuni limitrofi a questa cit- 
tà, e che, a quanto si anmincia, sarà seguita 
da provvedimenti analoghi per altre grandi 
città italiane. 

I problemi che si riconnettono a questo 
avvenimento e oggi vengono sollevati in 
tutta la loro imponente grandiosità non han 
ho dunque limitata importanza locale, ma 
investono interessi di carattere generale che 
mi sembra giusto mettere im evidenza, al- 
meno sommariamente, in queste colonne, 
dove tanto e tanto bene si battaglia per la 
conservazione di quell’inestimabile patrimo- | 
nio nazionale che è costituito dalle caratte- | 
ristiche del nostro Paese, dalle bellezze di 
esso che si vogliono conservate, valorizzate, 
«ccresciute. 

Illazioni da quanto saremo per dire su 
questo primo caso speciale saranno facili al 
lettore. V’hanno concetti che sembrano ovvii 
sol che vengano enunciati: occorre solo ri- 
chiamare su di essi l’attenzione pubblica per 
ottenere che se ne tenga conto. 

È dunque una esposizione piacevole quella 
che qui vogliamo fare, anche se non sempre 
avrà sapore di novità; piacevole, in ispecie 
perchè da essa non è vano sperare qualche 
frutto. 


La gravità del problema. 


Il problema dell'ampliamento delle gra 
città è oggi tale da far tremare vene e ]j 
a coloro che devono affrontarlo. i 

Basta considerare qual multiforme 
plesso di pubblici servizi, quale 
di interessi economici e politici, 
treccio di necessità diverse esteti 
niche, storiche con esso si con 
prendere l’enorme difficoltà 
Problema che si presenta 
ti nei diversi casi e pel 
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ssai bene equilibr. 
scende agli angusti confini entro i quali Milano era stretta prima dei recenti decreti di estensi 


munale; con il nuovo perimetro (vedi a pag. 1313) il nucleo abitato non sarà più soffocato 


esser tenuta in conto solo con profondo acu- rali, col mutarsi degli uom 
me e prudente discernimento. darsi dei partiti che tengo 

Ove si pensi poi che la soluzione che si 
adotta deve per sua natura esser tale da 
non potersi mutare, almeno nelle linee gene- 


mezzi di COMUIEZZE o radicali mutamen- 
gi del tenore di vita della popolazione, si com- 
rende con quale peritanza si deva accingersi 
alla soluzione di simili problemi, Si lavora 
qui pei secoli e si determina, spesso in modo 
spreparabile, 
;l destino av- 
genire d Ile 
città. 


Non snatt- 
gare le N° 
stre città con 

edisseque 
imitazioni 
dall’ estero. 


Ho detto 
sopra che la 
esperienza 
altrui ha nel- 
la soluzione 
di questi 
problemi va- 
lore limita- 
to. Non vor- 
rei esser 
frainteso nel 
senso che 10 
consigliassi 
senz'altro la 
empirica s0- 
luzionedi co- 
sì importan- 
ti questioni, 
indipendentemente dagli studi da altri com- 
piuti in analoghi casi. 

No: io penso che la conoscenza di quanto 
altrove fu fatto in argomento deve essere la 
più vasta possibile. Quanto più estesa essa 
sia, quanti più casi ricorderemo, essi ci po- 
tranno suggerire i vantaggi o gli svantaggi 
già dimostrati dalla realtà per l’una o per 
l’altra soluzione. Ma questa conoscenza non 
deve disgiungersi — in questo, come del 
resto in tutti i grandi problemi tecnici — 
ll’acuto senso critico che ci deve far 
- il più possibile per qual ragione 
inata soluzione sia riuscita ottima 
ause locali, fin dove essa continui ad 
ttima applicata altrove. 

mpirismo dunque, ma neppure pè 
lisseg idozione, e peggio copiatura di 
quanto altrove fu fatto. Anche qui, seguen- 
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PER Ll NOSTRI CITTA 


do il concetto leonardesco, esperienz4 Sarri 
ne devono lavorare di conserva alla gica 
della soluzione più adatta. Di 
Noi vogliamo nuove grandi città, sez A 
gliamo una Milano più vasta, meglio propo!” 
zionata 
l'impulso yvi- 
goroso delle 
sue industrie 
e dei suoi 
traffici, e 12 


vogliamo 40° 
che più bel- 
la e più at- 
traente di 

quel che 08- | 
gi non sia. E | 
poi voglia | 
mo soprat- 
tutto conser- 
vare alle no- 
stre città 
quel loro ca- 
rattere parti- 
colare, quel- 
l’incognito 
indistinto 
che ne costi- 
tuisce la in- 
conscia poe- 
sia e che al- 
le città cui 
natura fu 


Area fabbricata prima 
de/ 1850 

Area fabbricata fre 
il 1850 e il 1904 

mo Costruzioni posferio- 
ri al 1904. — 


meno prodi- 
ga delle sue 
bellezze dà quel fascino che lega l’uomo più 
umile al suo luogo. 

Non vogliamo che Milano, pure grande e 
fulgida, come essa dovrà essere pei nostri fi- 
gli, non sia più Milano: per la stessa ra- 
gione per cui Parigi, Vienna, Londra, pure 
assurgendo al destino loro di metropoli mon- 
diali hanno conservato dell’antico quel tanto 
che ne costituisce l’anima indistruttib: 
che là sono sorte le case pretenzi 
fastose, anche là i quartieri popo 
toni e uggiosi, anche là gli stabi 
dustriali hanno invaso la campa 
tavia qualcosa è rimasto che dà 
a quelle città. 6 

È rimasto qualcosa, trop 
ben vorremmo fosse 
lare Panima di Milano 
sia avvenuto. Ma là 


int 


giovare. 


Rispettare i ruderi della città antica. 


È ico ne che ora andrà 
belgi Serata ot e Milano non mancano 
struggere e che i P e che sarebbe male di- 
piano (RR O studio amoroso del nuovo 
nette 8 53 cea della città dovrebbe 
mati "e pae perchè milanesi e non 
i o e ammirino l’arte lombar- 
da di altri tempi. 
RR non ingloriosi del passato 
‘adente modernità vorrebbe cancel- 
lare ogni giorno, gli abituri superstiti an- 
cora, Che Ancora si adornano di vaghe deco- 
Tazioni in terracotta, di bifore quattrocente- 
sche, di graziose corniciature, sono i casci- 
nali che ancor conservano nella nuova umi- 
le destinazione le vestigia di quelle ricche 
abitazioni villerecce di cui i patrizi lombardi 
si compiacquero negli scorsi secoli, quando i 
Titrovi internazionali di Saint-Moritz e di 
Zermatt erano ancora fuor di moda, e la pia- 
nura lo:fbarda aveva numerosi ammiratori e 
laudatori. 

La vecchia Milano che paurosa scorge le 
squadre degli ingegneri avvicinarsi e trac- 
ciar strade, scavar fondamenta, edificar ca- 
«serme per la città moderna insaziabile ed in- 
saziata, parla di qui con voce affettuosa e 
commovente agli ignari, perchè considerino 
qual tesoro d’arte essi disperdano, quante 

— memorie distruggano. 

Il nome di Milano non deve evocare più 
soltanto la visione di officine pulsanti nella 
febbre del lavoro, e di camini fumiganti sulla 
bassa pianura lombarda: oggi non solo il 
forastiero, se pur s’arresta qualche ora nella 
capitale insubre, disdegna di voler conoscere 
altro che la celebre cattedrale, o il Castello 
sforzesco, o Ja Cena leonardesca, o Brera col- 
lo Sposalizio di Raffaello, ma altresì il mila- 
nese, sempre più assorto nella visione della 
città moderna e nel desiderio di affrettarne 
il destino di grandezza, poco si cura delle 
piccole bellezze di cui s’adorna ogni cantuc- 
cio della vecchia città, delle bellezze disse- 
minate a piene mani in quel suburbio che 
scompare dinanzi all’invasione della città 
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Se VE DELLA DIA 


nuova, e che parlano al cuore dell'artista ui 
linguaggio meno prepotente, è VELI delle 
opere d’arte ufficialmente riconosciute nelle 
guide in voga, ma per compenso più caro e 
più intimo per chi la dolce voce delle me- 
morie sa intender con intelletto d'amore. ; 

Sono muraglie di mattoni che i secoli e 
le brume hanno colorito possentemente, mu- 
raglie sulle quali ancora civetta qualche fi- 
nestruola ornata di vaghe terrecotte, sono an- 
tiche ferriate, sono profili di cappe di quei 
grandi camini patriarcali che raccoglievano 
intorno a sè intere famiglie: sono scarpate 
e barbacani che dànno agli edifici un aspetto 
rude di fortilizi : e poi tetti caratteristici, con 
comignoli curiosi, poi ballatoi rustici, poi 
colonnine, poi cento e cento altre belle umi- 
li cose che nel loro assieme creano la poesia 
del luogo. 

Vorremo che tutto ciò scompaia soffocato, 
ingoiato dalla nuova città prepotente? No 
certo. Questi ruderi, liberati da quante de- 
turpazioni i secoli hanno intorno ad essi adu- 
nato, devono essere assolutamente rispettati 
nel tracciare la nuova città. Devono esser 
messi in evidenza sistemando opportunamen- 
te le loro adiacenze, perchè l’attenzione tlei 
cittadini della più grande Milano venga su 
di essi, meglio di quel che oggi non accada, 
opportunamente attratta. 

Di qui si sprigionerà la poesia, il fascino 
della nuova Milano, se vorremo che la vec- 
chia anima ambrosiana pulsi ancora nella 
metropoli superba di domani. 


Prevedere i bisogni avvenire. 


ingrandimento devono studiarsi pi 
lo sviluppo della città in un tempi 
mente lungo. New-York st 
ampliamento della città per un 


posteri, quando la città 4 
milioni di abitanti. Toki 


lazione futura di 9g m 
noti che piano di an 
nel senso corretto, 


1313 


PER i NOSTRE CITA 


în coordibamento a quelle esistenti, per sod- 
disfare i prevedibili bisogni del traffico; ima 
invece vuol dire determinare fin d'ora, al- 
meno nelle grandi linee, l’ubicazione di pub- 
blici edifici, la sistemazione dei servizi ur- 
bani, la deter- 

minazione del- x 


. 5 1 
bane. Soprattutto esse vengolio a costitui” 
là dove numerosi convergono i mezzi ©! ile 
municazione. Anche le industrie, molte CAIO 
quali risiederebbero molto meglio nelle st 
pagne, all'aperto, con molto spazio, scag!! i 
nate lungo ! 
corso dei fiu- 


le zone a giar- i POR E È St mi < e dei ai 
dino, di tutto È RISI AFFORI me nali; peulo *; 
quanto insom- “N 3 IPRECO 34" ve dei La 
ma, organica. & 79 <CRESCENZAGO, tendono inve- 


mente coordi- 
nato, dovrà 
creare la vita 
della futura 
città. È vero 
che l’ avveni- 
re potrà pre- 
pararci la sor- 
presa di nuo- 
vi e diversi 
mezzi di loco- 
mozione, di 
nuovi e diver- 
si modi di vi- 
ta. Ma è vero 
altresì che non 
è impossibile 
informare il 
piano di am- 
pliamento a 
concetti di lar- 
ghezza e di 
elasticità tali che ne risulti ostacolato il pro- 
getto della città nella minor misura possibi- 
le. Certamente il non preveder nulla deter- 
mina difficoltà ben maggiori che non il pre- 
vedere nei limiti del possibile. 

Non bisogna dunque considerare solo le 
necessità del momento. Per usare un para- 
gone volgare: allorchè un ragazzo cresce ra- 
pidamente gli si fanno i pantaloni molto 
lunghi. Così occorre prevedere il movimento 
intenso e colossale delle città di domani: e, 
poichè esso avrà inevitabilmente una base 
nelle condizioni attuali, si deve ben conside- 
rare l’attuale distribuzione del traffico, e la 
natura di esso, per agevolare o correggere 
coll’arte quanto già si viene spontaneamente 
effettuando. Si tratta di incanalare un mo- 
vimento che disordinato finirebbe coll’osta- 
colare sè stesso. 

Osserviamo infatti quale sia il processo di 
formazione delle grandi agglomerazioni ur- 


LA MILANO ATTUALE E GLI UNDICI COMUNI CHE CON ESSA FORMERANNO 
LA PIÙ GRANDE MILANO, 


s ce ad instal- 
larsi ed a sof- 
focarsi alle 
porte delle 
grandi città, 
essenzialmen- 
te per poter 
fruire dei con- 
siderevoli 
mezzi di co- 
municazione, 
soprattutto 
ferroviari, che 
vi si accen 


MILANO 


trano. 
Si formano 
così attorno 


ad esse delle 
escrescenze 
mostruose, dei 
sottocentri in- 
dustriali, dei 
sobborghi enormi; poco alla volta sorge co- 
me un grappolo di città appiccicate le une _ 
alle altre come acini d’uva; sinchè, spezzate 
le barriere che lc separano ed allargate le 
cinte daziarie, i grandi sobborghi periferici 
sono assorbiti, si fondono col resto; si forma 
così una città sola per poi ricominciare da 
capo nello spazio di poche diecine d’anni lo 
stesso processo di successivo assorbimento. 
Così sono sorte Lonilra, New York, Parigi, 
Chicago, ed altre minori. Così oggi si va. 
formando la più grande Milano. . sa 
Rei 


\} 


È l’attrazione del nucleo urbano 
esercita su tutto il territorio circos 
sui nuclei minori in esso dissemin 
tendenza centripeta che si verifica 
inente in tutte le agglomerazi 
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tendenza centripeta sì accentua vieppiù quan- 
do il nucleo principale progredisce molto ra- 
pidamente in confronto dei nuclei minori, 


talchè i nuclei minori devono continuamente 
riflettere ] 


a loro vita dalla vita del nucleo 


ESEMPIO DI PIANO REGOLATORE REGIONALE. 
COPENHAGEN E LE COMUNITÀ SATELLITI. 


centrale ancor prima di esservi organicamen- 
te aggregati. . 

Nel caso di Milano fortunatamente l’aggre- 
gazione dei nuclei minori avviene ancora in 
tempo perchè si possa evitare l’accentra- 
mento eccessivo. Ciascuno dei nuclei secon- 
dari progrediva con sufficiente autonomia 
anche se non era del tutto indipendente dalla 
vicina metropoli. 

D'altra parte chi potrebbe pensare che città 
di oltre un milione d’abitanti devano ancora 
concepirsi secondo i criteri che presiedevano 
alla formazione delle vecchie città di poche 
diecine di migliaia di abitanti? Allora era 
naturale che all’ombra del castello del si- 
f gnore, o della chiesa, a seconda dei casi, sor- 


| 
| 
| 


circa. 
} Lo stesso dicasi di ogni altro servizio 


dal LE VIE D'ITALIA 


gessero tutti quei pochi edifici che bastava, 
alla vita civile d'un tempo. Oggi i servizj 
quindi gli edifici si sono moltiplicati, le co. 
municazioni, i traffici sono più intensi . 
anche nel-caso di Milano, certo un Nucleo 
centrale sorto per bastare ai bisognj i 
una città di trecentomila abitanti, già 
oggi male sodiisferebbe la nuova me. | 
tropoli che ne avrebbe un milione all'in. 


urbano : cito per tutti la stazione ferro. 
viaria che se dovesse da sola bastare 
alle necessità della nuova Milano sareb. 
be già oggi insufficiente più di quel che 
l’attuale non sia per la Milano 
“vu d'oggi. 
x L'avvedutezza degli edili e 
“degli amministratori milane. — 
, si dovrà dunque prevedere e 
i provvedere. Ma non già illu- 
‘dersi di provvedere con arti. © 
fici amministrativi, limitan- 
dosi a segnar circoscrizioni 
le quali poco servono se non 
hanno riscontro in materiali 
disposizioni sul territorio ef- 
fettivo: ma cercando di disci- 
plinare al più presto la 
distribuzione di pubbli- . 
È» ci servizi e la fabbrica- 
zione, e determinando 
la rete delle strade prin- 
cipali che devono colle- 
gare tra loro i muelei 
abitati esistenti e quelli di cui si 
andrà agevolando la formazione. 


Esistono già diverse agglomerazioni 
tate di cui si dovrà tenere il mass n 
sia per svilupparle secondo le . 
in esse apparenti, sia per 
adiacenza .con' esse i nuovi 
sero sostituire quelli rico 
ti. Questi centri dei nuc 
studiarsi con'tanta lar 


vi 
SI 
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ESEMPIO DI PIANO REGOLATORE REGIONALE. 
Si vede quale estensione abbracci il piano di una città in previsione del futuro sviluppo dei 


ne a seconda delle diverse località, e poichè 
dove essi sorgono si crea inevitabilmente un 
nucleo di abitazioni, si dovrà studiare l’ubi- 
cazione di questi in modo non solo che il 
loro esercizio possa risultare rispondente al- 
lo scopo, ma altresì che il nuovo nucleo ur- 
bano che attorno ad essi sorgerà si coordini 
bene, o almeno non ostacoli lo sviluppo degli 
altri muclei esistenti. 

Influenza capitale nel determinare la es- 


senza della città avvenire e ne 
ne i diversi nuclei abitati hh: 
comunicazione. 

Per quanto riguarda 1 
mente utile che rapide e 
cazioni locali, quali pui 
metropolitana, non 
terranea, si dipa 
nee di grande com: 
tra di loro, e co 


Y Zona per 
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ulteriore 
allargamento 
della strada 


N 


Veicoli pejantiW”” Veicali le gen 
e lenti e Fabi 


Biciclette 


Padoni 


% 


‘ 7 ' ' 
; _ 6.00 —piD00-s) C.00 —sie- 1,00 pie 5.00 pai, 
Use i ì ì je doo sr Gora la 0.00 —_allvuc p 
re 9.00 Lie d00_Le BIO. ii _ Dov sie 9 eete ni — “a I 
Lr m.5S00_ serra Py ‘ HI 
niet , n néi regolatori d 
i pi »ssente nei PIANI cl. 
Schema tipico di una strada di grande comunicazione che deve essere DI IELOTTATE in molte città estere, ; 
l'ampliamento di Una metropoli, Strade di questa natura sono gia state < 


L'esperienza delle metropoli dell’estero è a 
Questo riguardo assai istruttiva e dà una 
delle ragioni più evidenti dell’oppottunità 
delle ferrovie urbane e delle caratteristiche 
del loro traffico in confronto di quello delle 
tranvie ordinarie. 

Ma anche le strade, in ispecie oggidì, dopo 
che ì veicoli meccanici hanno radicalmente 
mutato le condizioni della circolazione, devo- 
No prevedersi con particolare accorgimento. 

Sì è già imposto altrove, e si dovrà im- 
porre anche nello studio dei piani di amplia- 
mento delle nostre città una differenziazione 
dei tipî di strade a seconda che esse devano 
Servire alle comunicazioni principali tra i 
vari centri della città, o semplicemente a di- 
simpegno delle case di abitazione. In realtà, 
in un progetto di questa specie è necessario, 
e probabilmente è anche opportul» i ven- 
ga studiata e definita esclusivameute la rete 
delle comunicazioni di tràu .utenso, delle 
quali deva essere arbitro esclusivo il comune, 
mentre sulle strade di disimpegno comprese 
nelle maglie di quella rete dovrebbe lasciarsi 
una relativa libertà all’iniziativa dei privati, 
ferma sempre nell’autotità comunale la fa- 
coltà di coordinare queste iniziative a quelli 
che possono essere gli interessi generali. 

E questa rete di grandi comunicazioni do- 
vrebbe prevedere lo studio di strade di no- 
tevole ampiezza e l’allacciamento delle stra- 
de secondarie laterali per una zona di circa 
un chilometro su ogni lato delle strade stes- 
se. Queste strade dovrebbero idearsi sin da 
ora ispirandosi a quei criteri che meglio age- 
volino la buona circolazione dei veicoli e 
quindi il migliore rendimento della larghez- 
za stradale. 

Avanti tutto si dovrà curare la differen- 
ziazione del traffico secondo la diversa na- 
tura di esso. Al centro della strada due linee 
tramviarie — o quattro, dove si vuol preve- 
dere anche una linéa metropolitana - poi 
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Tramvie 


EPILESSIA IADZT*EZAZIIZZA 


- NE VIRID ITALIA 


LL Veicoli pgjanti 


Veicoli leggeri e lenti 


e rapidi 
Biciclette 


Pedoni 


E) 


su ciascun lato della strada successivamente 
una zona pei veicoli rapidi, po zona perle 
biciclette, una zona pei veico”! lenti, un va- 
sto marciapiedi. Le varie 29. siano alter- 
nate opportunamente con fil ,@ di piante, 
con marciapiedi salvagente, che le individui- 
no e le sepa i i cade" altre: la pa. | 
vimentazii ) = pecora ‘dell’uso a cui 

la zona ii è uv così, ad esempio, le. 
tramvie put. correre fra tappeti erbosi 
che evitano tra l’altro l’eccessivo sollevarsi 
della polvere; la zona dei veicoli veloci avrà 
un pavimento liscio e resistente, preferibil- 
mente in asfalto compresso: la zona pei ci- 
clisti potrà essere catramata superficialmen- 
te: quella dei veicoli pesanti potrà pavimen- 
tarsi in grosse lastre di pietra. 

E perchè non si creda che si tratti di un 
sogno, avvertirò che strade di questa natura 
sono già state adottate in molte città estere 
e che il vantaggio ne risultò grande, perchè 
gli stessi conducenti di veicoli finiscono a 
trovar interesse a servirsi della zona a loro 
destinata, dove la circolazione riesce più age- 
vole, sia per la natura della pavimentazioni 
sia perchè, essendo la velocità dei veica 
stessi omogenea in ogni zona, cessa la n 
cessità di sorpassare i veicoli più le 
ha sempre innanzi a sè la via lib 

Che se ad alcuno sembrasse che ; 
di strada porti a spese per ora ec 
serveremo che la spesa riuscirà { 
pensata dalla maggiore regolarit 
ci: e che in ogni modo noi 
subito alle strade la 
avere in definitivo 
colo di non fabbricar 
una zona limitrofa a 
non torni necessario 
stradale, | 
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Disciplinare la fabbricazione. 


La formazione della rete principale delle 
Strade sì collega ad un altro argomento che 
deve essere tenuto in conto già nel primo 
studio di un piano di ampliamento. 

La fabbricazione delle case non deve av- 
venire disordinatamente, ma seguire un con- 
cetto organico. 

Oggidì dall’estremo della città il comune 
Spìnge prepotente i suoi tentacoli sulla cam- 
pagna verde. Sulle cascine si avventano le 
Nuove strade: sì demoliscono i bastioni e si 
Stertano i cimiteri per formare nuove sedi 


. » * . . . 
Eranviarie: 4 gostruiscono canali di fogna- 


tura devian.'»e coprendo i numerosi ca- 


,nalì che intersecano la vasta pianura. Qual- 


che caseggiato Jreg che 
cora, ma già i Bard è (RI 
costruiscono le prime NE die strade 
avanzano biancheggianti, i «néontrane e 
soffocano tutta l’area che tra < esse intercede 
urbanizzandola. 

E le case sorgono presso le case colla sola 
morma del capriccio dei singoli proprietarii. 
Il comune non mette alcun limite al potere 
dei singoli nell’interesse dell’estetica: esso 
considera le case quasi esclusivamente come 
proprietà private e poco si preoccupa del 
fatto ch’esse vadano a formare quel quadro 
urbano che tutti devono vedere, anche se non 
lo vogliano. Purchè l’edificio non superi una 
determinata altezza, purchè si conformi, al- 
l’allineamento stradale, purchè per sè stesso 
non sia indecente, esso può costruirsi così 
come lo voglia il proprietario del terreno. 

E allora chi ama la palazzina isolata in un 
verde giardino si trova oppresso dalla vici- 
nanza d’un casermone a sei piani, chi fabbri- 
ca lontano dalla linea della strada, perchè tra 
la sua casa e la strada ama interporre una 
zona verde, si trova chiuso tra i muri nudi 
delle case finitime, i proprietari delle quali 
sono stati invece di opposto parere. I singoli 
soddisfano i loro appetiti, ma sono danneg- 
giati dagli appetitj vicini: e il quadro 
urbano risulta ca ss antiestetico, anche 
quando i singoli edfîi.i. siano pregevoli. 

Per questa ragione deve andar di pari pas- 
so collo studio del piano di ampliamento, ed 
anzi formarne parte integrante, un piano che 
determini preventivamentu-quali zone siano 
destinate alle palazzine signorili tra giardini, 
alle casette economiche isolate, alle casette 


wr nanne, resiste an- 
vanzano, si 


n 


i ; gta 
in filari, alle grandi case, ed infine agli 


bilimenti industriali, Not. 

Poichè la forma e le dimensioni degli 150 
lati, la natura e l’importanza dei pubblici 
servizi variano a seconda del tipo della fab- 
bricazione, deriva dalla determinazione È 
queste zone un vantaggio generale sia @ 
comune, sia ai privati in quanto è più facile 
a questo andar incontro ni bisogni di quelli. 


* 
do 


La meditazione serena di quanto altrove 
fu fatto può dare l’audacia necessaria per 
battere vie nuove, anche se esse urtino itl- 
teressi particolari, che non sempre collimano 
coll’interesse' generale. 
Non v’ha dubbio ad esempio che un comu- 
ne dovrebbe prima di procedere nello studio 
del piano di ampliamento assicurarsi la pro- 
prietà di vaste superfici di terreni, sulle qua- 
li potrebbe mettere tutti i vincoli necessari a 
sviluppare il piano secondo le proprie diret- 
tive e a far procedere la fabbricazione secon- 
do i criteri ch’esso desidera prevalgano. 
Il maggior valore che a queste aree deri- 
verebbe dalla formazione delle strade e dai 
servizi pubblici, dalla creazione dei nuovi mez- 
zi di trasporto, compenserebbe i comuni del- 
le spe;l incontrate per render fabbricabili i A 
aree di‘ ‘farso | valore, perchè destinate a 
scopi agri Dod sos ancora una volta la 
estetica delle città si accorderebbe coi van- | 
taggi economici che loro ne deriverebbero. pe 
Sarebbe allora possibile determinare con. 
precisione, come sopra si è detto, le zone a 
verde, i parchi, i giardini, i luoghi destinati 
a mercati, ad ospedali, a stazioni ferroviarie; 
e nello stesso tempo si potrebbe avvanta: 
giarsi del maggior valore che verrebbero ad 
assumere le zone circostanti a questi pub 
blici impianti in confronto delle altre. Se 
la legislazione attuale non è sufficiente 


la delle maggiori città estere, 
muovere nuovi provvedimenti 

Se il Governo ha. visto ne 
territoriale dei maggiori con 
interesse nazionale è ben g 
da a che l’iniziativa pos 
l'efficacia ti cui è cap î 


è 
y 
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(fot. Ali, 
IL NUOVO TRONCO DELLA TRANVIA DEI, GARDA La tranvia che da Brescia per Salò e Gardone 
giungeva ‘foscolano è stata prolungata per Bogliaco fino a irgnano. La magnifica linea segue la sponda 
lago; la vista spazia verso l’alta parete del Monte Baldo. e 1 


d'occhio fin verso i lontani colli di S. 

Pubblichiamo alcune interessanti ved 
Gargnano, ora testa di linea della tranvia. 41 entro: la fronte 
Bogliaco. In basso: un interessante, ardito tratto 


rtino e Solferino 


Qmpia distesa delle acque che si stendono a perd 


del nuovo tronc 


della tranvia. /n alto: l'incantevole insena 


verso monte del monumentale Palazzo Bett 
della strada fra Toscolano e Gargnano, nella località 


incent] 


RIPIANO DI UNA ESIGUA CONCA ATTORNIATA DA FECONDI VIGNETI, SORGE LA MONUMENTALE CHIESA DI N. S. 


LANO. IN ALTO, ALBUGNANO, PARE LANCIATO LASSU A GODERE PIU SPAZIO, PIÙ SOLE, PIU CIELO. 
i AZIA DI N. S. DI VEZZOLANO 
L'amore è tanto più fervente, Forse l’essere fuori dalle vie battute dal 
quanto la cognizione è più certa A 
sai: di turismo e forse anche la malagevole strada 


che ad esso conduce, non ne hanno favorito 
circa 17 chilometri da Chieri, ai pie- la conoscenza; come pure il fatto che non vi 
di di uno dei 


più alti colli 
del Monferrato 
sorge, nel breve ripia- 


siano sacerdoti che ce- 
lebrino abitualmente 
divini uffici, ha ridot- 
to al minimo il concor- 
so dei fedeli. 

Chi però sentì decan- 
tare la preziosità arti- 
stica di Vezzolano, ha 
vivo il desiderio dî vi- 
sitare il pio luogo e 
non può avvicinarlo 
senza quel senso di cu- 
riosità e riverenza che 
prende quando si ini- 
zia la visita di qual- 
che monumento sorto 
in epoche lontane. 
arte degli italia- I colli intorno a Ve 
= LE VIE DI ACCESSO ALL’ ABBAZIA DI VEZZOLANO ro 
ignorato. NEL MONFERRATO, zolano digrada 


no di una esigua con- 
ca, la monumentale 
chiesa di Nostra Si- 
gnora di Vezzolano. 
Questo Santuario, 
che durante il medio- 
evo fu uno dei più con- 
siderati del Piemonte, 
pur essendo tuttora dal 
punto di vista artisti- 
co uno dei principali 
monumenti di questa 
ne, è dalla massi- 
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LA FACCIATA; DI PURO STILI LOMNARDO; Îè A TRE NAVATE; DELLI: QUALI LA CENTRALE, PIU n 
ALTA FK RALLEGRATA DA TRE ORDINI DI GALLERIE CIECHE, RICHIAMA LA MAGGIOR ATTENZIONE. tura a Teodolo, Pre- 


so il Po e le Dore, si addolciscono nel bel 
piano nel quale posa la « regal Torino ». 
Sulla cima del colle che direttamente domina 
la maestosa Abbazia, l’allegro paesetto di 
Albugnano schiera le sue ville e Je sue case; 
pare lanciato lassù a godere più spazio, più 
luce, più sole. 

L'Abbazia invece, posta 150 metri più in 
basso, sembra accoccolarsi all'ombra d’esso, 
come in cerca di protezione e rifugio. Il luo- 
go tutto intorno ricco di fecondi vigneti ispi- 
ra grande pace e dolcezza. 


Di Vezzolano, come della maggior parti 
delle Abbazie e Prepositure sorte un poco 
ovunque in Italia durante quel periodo agi- 


HE VIE D'ITALIA 


tato che precedette : 
mille, non si tag il 
notizie esatte, No 

Una leggenda 
mandata di Padre 1 
figlio fra gli abitany 
del Monferrato, atteli 
buisce a Carlo Magno 
la fondazione delle 
chiesa, Chi a conforta 
di tale leggenda Vo 
lesse dare valore sal 
rico a pitture e scul. 
ture che decorano lo 
ambiente, dovrebbe 
concludere che a Ver. 
zolano fin dall’809 vi 
fosse una chiesa as 
sai primitiva officiata 
da monaci i quali con 
grande probabilità do. 
vevano essere bene. 
dettini. Però il primo 
documento sicuro che 
parla di N. S. di Vey. 
zolano, risale solo al 
1095. In verità esso 
non accenna alla sua 
fondazione, ma ci in- 
forma soltanto che jin 
quell’anno Ardizzone 
ed Amedeo dei Radi- 
cati, signori d’Albu- 
gnano, dànno investi 


vosto della chiesa di 

Vezzolano, dei beni da essa posseduti. 
Il fatto di essere Teodolo un Prevosto, an- 
zichè un Abbate, indica sicuramente come Ja 
chiesa in quell’epoca fosse officiata non più 
da Benedettini, ma da Agostiniani. I 
La chiesa però di cui parla tale documento | 
non è quella che oggi si ammira, perchè un 
esempio di vòlte a crociera come quelle 
Vezzolano, non si riscontra neppure in Fr 


dopo. Inoltre nell’attuale chiesa sono; 
mente visibili pietre appartenenti ad 
nastero più antico: muti testimoni | 
gli avanzi conservati nel chiostro. si 

Su] finir del XII secolo, Vezzolano, 
tù delle numerose decime e dei priv 
tifici, divenne uno dei più celebii 
del Piemonte. Lo splendore e la poter 


L'ABBAZIA DI N, S. DI VEZZOLANO 


; 


Mido pr troia 


NTERES È IL PORTALE A SMUSSO CON LUNETTA ISTORIATA: SUI PULVINI DELL'ARCO FRONTALE SPORGONO 
ITS A S. MARCO; NELLA LUNETTA SPICCANO LE STATUE DI S, GREGORIO MAGNO, S. PIETRO MAR= 
TIRE E DI UN ANGELO, 


| 


RIVISTA MENSILE DEL T. CI DAVE TR 
utine alle romane crearono que] si 


me biza ; 
+chitettonico, veramente itali: 
architetto altano, che 


stema ; 
some di «stile romanico » e si sy 


Pisa ilup. 
pò din seguito variamente a seconda delle di 
verse scuole regionali. 

Na se l'architetto non lasciò traccia di 


proprio nome, lasciò profonda orma della 
scttola alla quale appartenne perchè basta sì 
servare le linee, la decorazione nonchè il ge 

ge- 


di costruzione del Santuario, per sen. 


nere 
tire in esso il caldo alito della nostra Scuola | 
î 
lombarda 
La eloria di tale scuola però non traspare | 


perchè mentre in qualche parte del 


ovunque i 
Abbazia si ammirano parti puramente ro. i 


tre invece richiamano decisamen. 


maniche, al 
te l'architettura gotica, ciò che conferma la 
la costruzione della chiesa si sia 
lentamente :. il primo dise. 
l'architetto deve aver sn 


ipotesi che 
compiuta assal 
gno concepito dal 


IL LATO SETTENTRIONALE DFL CHIOSTRO FRA UN TEMPO 
ORNATO DI PREZIOSI AFFRESCHI. OGGI BEN POCO È RIMA- 
STO, E QUEL POCO È IN MISERKVOLI CONDIZIONI. 


monastero crebbero ancora nel 1300 pel fatto 
che il Prevosto di Vezzolano era in pari tem- 
po signore di Albugnano, poi verso il 1400, 
per il rilassarsi della disciplina religiosa, 
l'antico splendore cominciò a tramontare. 

Il lento sgretolarsi dell'Ordine di S. Ago- 
stino portò con sè la decadenza prima, l’ob- 
blio poi. 

Queste, molto sommariamente, le vicende 
storiche. Se il loro valore è scarso, in cambio 
la rara bellezza dell’attuale Badia di Vezzo- 
lano è tale da richiamare la massima atten- 
zione di tutti i cultori dei tesori artistici del 
nostro Paese. 

Di fronte all’eleganza della facciata, alla 
singolarità dell’ambone, allo slancio degli 
archi rialzati ed a tante altre preziose parti- 
colarità, viene naturale chiedersi il nome del- 
l’eccelso artista. Purtroppo nulla di preciso 


si sa intorno ad esso: senza dubbio egli ap- 


DETTAGLIO DEI. PORTALE: STIPITI, PILASTRI E (CORONA 
i sn \ PIETRA ARENARIA INTAGLIATA A INTRECCIO DICFOGL 
che che 11 quel tc mpi compent trancdo le_301 PESTE DI ANIMALI. 


partenne ad una delle tante colonie monasti 


L'ABBAZIA 


) nel corso d'esecuzione non lie- 
inanti, dando così origine al- 
tuale chiesa, che ben si può di- 
appartenere all’epoca di transi- 
ne fra lo stile lombardo e quel- 

FOtIcO. 

Le fondamenta della chiesa, pu- 
ramente romaniche, debbono esser 
state gettate verso il 1100, mentre 
la sua parte superiore deve esser 
stata ultimata l'anno 1180, data 
gge ancora 
oggi sull'ambone. Anche l’attuale 


o, che fiancheggia la 


certa questa che si le 


sa dal lato di ponente, è della 


ssa epoca, per quanto risulti 
idente come esso sia basato st 
tro più antico 


Breve è il sacrato che, circoscrit- 
to da basso muretto ed oscurato 
lalla fosca ombra di un vetusto 
cipresso, si apre davanti la chiesa. 

Di tutta la parte esteriore dies- 
sa, che si presenta di buon cotto e 

a 


l’uso delle chiese ro- 


1e, è senza dubbio la faccia- 
la che richiama d’un subito 


giore attenzione. 


Di puro stile lombardo essa è a 


ata da tre ordini di gallerie 
le due laterali, più mode- 


ABBAZIA DI VEZZOLANO NEL MONFERRATO, 


PRIMO ARCO DELLA NAVE"DI SINISTRA: LA MURATURA È LISTATA A STRATI, 
NON SEMPRE REGOLARI DI BLOCCHI TUFACEI kE MATTONI. 
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DI VEZZOLANO 


ste, non presentano alcuna ‘particolarità che 
meriti menzione. 

Il paramento della facciata a mattoni e 
fasce tufacee è coronato da cornice in cotto 
formata da piccole mensole e strisce di mat- 
toni a dente di sega. 

I tre ordini di colonne che costituiscono le 
galllerie cieche della parte centrale della fac- 
ciata, ripetendo un motivo comune a' tante 
chiese pisane e lucchesi, sono interessantis- 
simi perchè nel loro insieme formano un 
esempio forse unico in Piemonte. 

Il primo ordine sopra l’arco del portale si 
presenta con una serie di sei colonnette po- 
ligone od a spira in pietra tufacea; il secondo 
forma nel centro una grande bifora con altre 
sei colonnette, tre per parte. Nel centro della 
bifora sta la statua del Redentore con late 
ralmente gli arcangeli Michele e Ra 
Questi due ordini sono architravati in 
il terzo invece, di otto colonnette, è 
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Re J JALCHE SECOLO ANTERIORE 
CURIOSO BASSORILIEVO, BASATO SU CINQUE ARCATE A SESTO ACUTO, È SENZA DUBBIO DI Si DELLE TOZZE FIGURE 
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giato obliquamente ‘nel senso della inclina- 


zione del tetto. 


Di grande interesse è pure il portale a 


smusso, con lunetta istoriata, fiancheggiato 


da stipiti, pilastri e colonne in pietra arena- 
P >» 


ria intagliata a intrec- 
cio di fogliame e teste 
d’animali. Sui pulvini 
dell’arco frontale spor- 
gono gli emblemi de- 
gli evangelisti Luca e 
Marco: il bue ed il 
leone alato. Nella lu- 
netta in alto rilievo tu- 
faceo spiccano le sta- 
tue di S. Gregorio Ma- 
gno, di S. Pietro Mar- 
tire e di un angelo. 
Passando alla visita 
dell’interno della chie- 
sa, il turista resta me- 
ravigliato dal fatto che 
il piano d’essa, pur es- 
sendo uguale a quello 


delle chiese romaniche-lombarde prive della 
nave trasversale, non risponde alla struttura 
esterna. 

Come si è detto la facciata accenna a due 
navi laterali, orbene chi entra ha la sorpre- 


STE SCOLPITO 
DEL CHIOSTRO), 


sa di trovare che una 
sola, e precisamente 
quella di sinistra, fa 
parte integrale della 
chiesa mentre l’altra, 
tagliata fuori con mu- 
ri di riempimento fra 
i pilastri, costituisce 
il lato meridionale d 
chiostro. : 

La nave maggiore, 
larga 7 m. e lung i 
abside compre 
scompartita in tri 


IL'ABBAZIA DI N 


Seti 


VEZZOLANO 


RASS 


NTA 


)RILIEVO A DUE FASCE CHE FA PARTE 


lo direttamente sopra una muratura di 
imento posta superiormente alle sud- 
ette vélte, senza interposizione di legname. 
rave laterale, larga soltanto 3 metri e 


zzo, è scompartita in sci quadrati i quali 


le caratteristiche di copertura della 

La interna è listata a 
i, non sempre regolari, di blocchi bian- 
chi tufacei e mattoni. 


muratura 


Altra singolarità che sorprende lo sguardo 
di chi entra nella chiesa è data da un portico 
con soprastante tribuna, che attraversa in 
tutta la sua lunghezza la nave maggiore al- 
l’inizio della seconda campata. 

La presenza a Vezzolano di tal genere di 
costruzione, chiamata anche ambone, è per 
lo meno assai curiosa sia per la non comune 
linea architettonica, sia per la scarsa nozione 
che si ha circa la sua destinazione. 

Tale ambone è basato su cinque arcate a 
sesto acuto, sorrette da sei esili colonnette 
con capitelli a foglie e gemme. Ad ogni ar- 
cata corrisponde una voltina a crociera aven- 
te costole a triplice cordone e rosone centrale 
intagliato. E fin qui nulla di eccezionalmente 
ale. La vera e propria singolarità sta nel 
issorilievo a due fasce, di un bel calcare 


ido ed azzurrognolo, posato al disopra 


arcate. 
urioso bassorilievo, che rappreseni& i 
inque patriarchi antenati della Vergî- 


l'incoronazione di Maria, è senza 
qualche secolo anteriore all’attuale 
eloquente prova la esecuzione 


DELLA TRIBUNA: È DI UN BEL CALCARE LUCIDO E RAPPRE= 


"INCORONAZIONI DI MARIA ED I TRENTACINQUE PATRIARC HI ANTENATI DELLA VE RGINI 


primitiva nonchè la rigidezza delle tozze fi- 
gure. Ma sia esso un avanzo della primitiva 
chiesa, o quivi sia stato portato da altro luo- 
go; certo è che l’architetto che costruì l’am- 
bone comprese tutto il valore di tale avanzo, 
dal momento che lo volle collocato in luogo 


DEGNA DI 


AMMIRAZIONE SONO LE BIFORE CON 
BJNATE, CHE DAVANO LUCE ALLA SACRE 
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CÈ 


SCOLPITI. 


n INE NTI 
TENTRIONALE DEL CHIOSTRO, RICCO DI BELLISSIMI CAPITELLI FINEMI 


(ti ÎL LATO DI PONENT © ANTIC( ): A QUATTRO ESILI COLONNETTE DI PIRTRA, ST ALTERNANO) {CON 
| : x ONTRA )LONNE DI MATTONI k FASCR TUFACER, 


L'ABBAZIA DI 


ENTRIONAI DEI 


CHIOSTRO, DELLE ANTICHE 
MASTO SOLTANTO QUESTO ANFRESCO, 


degno e precisamente a coronamento dell’ope- 
ra sua, che con gran probabilità fu voluta- 
mente eretta ad imitazione del nartece delle 
antiche basiliche. 

In fondo alla nave laterale vi è il campa- 
nile che condotto fino all’altezza della chiesa, 
fu poi lasciato incompiuto. 

L'abside che gareggia in bellezza colla fac- 
ciata, rivela.lo stesso ingegno costruttore : 
di forma se@tticircolare è formato internamen- 
te di belscottore pietra tufacea a strati al- 
ternati. Tre Haile finestre romaniche, a tutto 
sesto, danno luce al coro ed alla chiesa. 

Di non minore importanza è la visita del 
chiostro, il quale colla sua severità fa vivo 
richiamo all’antica pace cenobitàà. Epoche 

‘erse hanno lasciato*tracce indelebili nel 
breve spazio che esso occupa. Il lato di mag- 


gior interesse è senza dubbio quello’ setten- 
nale il quale, come già si è detto, avreb- 


NTFS: 


PITTURE DEI 


DI VEZZOLANO 
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p » 1& 2 
be dovuto forimare la navé 


della chiesa. 

Il fatto però che l'architetto 
bia sostituito al muro pieno che 
veva chiudere la costruzione da 
to nord quella serie di pilastri e CO” 


oo i 
lonne archeggiate che anche 088 
chiaramente 


h- 
(il 


1 
1 
1 Ja- 


si ammira, dimostra 
come fin da principio questa nave 
fu costruita allo scopo di completa- 
re il quadrilatero di un chiostro 
preesistente. Tutti i capitelli sono 
variamente e riccamente scolpiti con 
bellissimi fregi. 

Questo lato del chiostro porta afl- 
cora avanzi pregevolissimi di anti- 
che pitture quasi tutte appartenen- 
ti ad artisti del 1300. Disgraziata- 
mente però ben poco è rimasto dei 
preziosi affreschi che ricoprivano 
le vblte e le pareti, ed anche quel 
poco è in miserevoli condizioni. 

Il lato di ponente (che è il più 
antico dell’Abbazia) è scarsamente 
illuminato da otto piccole aperture 
a sesto acuto. A quattro esili colon- 
nette in pietra sormontate da rudi- 
mentali capitelli, si alternano, con 
stridente contrasto, tre tozze e gros- 
se colonne di mattoni e fasce tufacee. 

Il lato sud e due terzi del lato 
orientale sono assai più recenti : for- 
se furono rifatti in seguito a rovina. 

Un’arcata soltanto di questo angolo è co- 
mune al lato nord: quivi degne di ammira- 
zione sono le bifore, con colonnette binate, 
che davano luce alla. sacristia..{ 

Intorno all’Abbazia di Vezzolano ed alle 
sue bellezze artistiche, fu già pel passato te- 
nuto parola da vari scrittori, quali il profes- 
sore Antonio Bosio e il prevosto d’Albugnano 
Don Achille Motta; 

Un richiamo però oggi che suoni invito a 
visitare questo luogo così lontano da ogni 
tumulto ed in pari tempo pervaso da un sì 
profondo senso mistico, non lo credo super- 
fluo — è un richiamo rivolto a tutti, ma To 
particolar modo a coloro che amano scoprire 
le bellezze ignorate del nostro Paese e 


quali la sentenza del grande Leonardo è; 
viva e palpitante. 


(Fotografie dell'Autore), 
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L'ITALIA DEMOGRAFICA 


E IL SUO CENTRO DI POPOLAZIONE 


Contandoci, Prima e dopo la grande guerra. 


periodi di cinque in cinque anni 0, 
Più spesso, di dieci in dieci, i go- 
vermi civili provvedono ad un « cen- 
simento », 


Di destinato a raccogliere 
elementi di varia n 


i atura, ma il cui primo ri- 
sultato è dìrdeterminare con una certa esat- 


tezza il numero degli abitanti. Sapere in 
quanti sì è nel complesso di uno stato o iel- 
le singole Sue parti non costituisce una sem- 
plice curiosità; nè soltanto un elemento ne- 
cessario per l'applicazione di numetose leggi, 
ma anche il modo più semplice per valutare 
la potenzialità di un paese in quello che es- 
so ha di veramente vivo ed attivo. Un terri- 
torio vuoto di abitanti, per grande che sia, 
non presenta valore alcuno ed, anche se la 
ricchezza demografica può sembrare in qual- 
che caso povertà, è soltanto attraverso ad es- 
sa che una nazione si sviluppa e si rafforza 
ed è sollecitata ad intensificare la propria 
attività economica e ad espandersi. 

Da coloro che vedono rispecchiarsi nelle 
oscillazioni numeriche della popolazione tutta 
la vita di un paese, mai forse non furono attesi 
i risultati di operazioni statistiche con mag- 
giore impazienza che nella recente occasione 
in cui queste ebbero luogo, di solito quasi si- 
multaneamente al finire del 1920 od al prin- 
cipio del 1921, dopo un periodo nel quale la 
maggior guerra che la storia registri, diret- 
tamente attraverso le mille sanguinose bat- 
taglie, ed indirettamente mediante le epide- 
mie micidiali e la impedita procreazione, ha 
violentemente turbato il ritmo normale da 
cui risulta il lento sviluppo della popolazio- 
ne. Il genere umano è ancora troppo una 
« espressione » biblica perchè molti si com- 
muoyvano apprendendo che questo abbia’ per- 
duto per la guerra, tutto sommato, cioè com- 
prese le mancate nascite, cinquanta milioni 
di individui. Ma molti si preoccupano o si 
interessano di constatazioni che riguardano 
il proprio paese, ovvero paesi vicini con i 
quali si hanno comunanza od antagonismo 
di interessi. Ecco apparire la Francia con due 
milioni di abitanti meno che nel 1910; di. 
scapito questo che trova insufficiente com- 


penso in un milione e tre quarti di Alsaziani 
e Lorenesi ricongiunti alla repubblica e 
non può apparir meno grave quando RE con- 
fronti con i danni assai maggiori subiti dal- 
la Russia e dai paesi che oggi otmalo la 
Iugoslavia, o con quelli poco dIvetoi patiti 
dall'Austria. Ecco invece nazioni come la 
Cecoslovacca, le quali poterono almeno Da 
tenere il pareggio, od altre, come la Sviz- 
zera neutrale o la Germania, che pur sosten- 
ne il maggior sforzo della guerra è Soppot 
ta oggi il maggior peso della sconfitta, le 
quali possono vantare un incremento, sia 
pur lieve. Uno maggiore ne presenta la Gran- 
bretagna, mentre l’Italia, ove, entro ei 
ti delle vecchie provincie, alla fine del 21 ri- 
sposero all’appello 2.600.000 persone pill di 
dieci anni prima, pare aver sopportato AMoE 
meglio le varie perdite subite durante il tra- 
gico periodo, e la prolifica Bulgaria sembra 
addirittura abbia seguitato a crescere indi- 
sturtio! Laron ostante le disfatte e le mutila- 
zioni o finalmente la grassa Olanda av- 
vanti È arsi dalla guerra in modo da mo- 
strare ialaumento di popolazione quasi dop- 
pio del normale: in dieci anni i suoi 5,6 
milioni di abitanti, sono saliti a 6,8. 


L’Italia è divenuta grande quanto la Francia. 


È fuor di luogo qui esaminare se quanto le 
cifre brute rivelano dipenda dal numero dei 
morti o dei nati, ovvero! sia dovuto ad au- 
mento o ad arresto di migrazioni, e quindi è - 
opportuno tralasciare per il momento di ral- 
legrarci soverchiamente della constatazione. 
fatta a proposito del nostro paese e tanto p 


registrata dall’ ultimo censimento 
38.836.000, Francia 39.210.000) è 
scomparsa mentre scriviamo. Q 
ritiene, non senza buone rag 
giusta idea del numero dei coi 
data piuttosto che dalla cif 
zione « presente » al 1° 


[EURO 
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40 milioni. A. questo 
numero ci si accosta 
del resto anche se, 
anzichè all’Italia po- 
litica, noi poniamo la 
nostra attenzione a 
quella naturale e, de- 
tratte le poche dieci- 
ne di migliaia di abi- 
tanti che vivono nel- 
l’Italia transalpina, 
transadriatica e nelle 
Pelagie, aggiungiamo 
le moltissime (quasi 
un centinaio) che so- 
no nel Canton Ticino 
e nel Nizzardo e in 
Corsica e nell’Arcipe- 
lago di Malta e a Fiu- 
me e, per nulla di- 
menticare, nel minu- 
scolo principato di 
Monaco e nella re- 
pubblichetta di S. Ma- 
rino. Questo numero 
di 40 milioni, simpa- 
tico come tutti i nu- 1A N 
ieri tondi, può quin- (A 

di fornirci una ade- x 
guata idea dell’Italia 
demografica di oggi, 
come quello, altret- 
tanto semplice, di 20 
milioni,: può darci 
un'idea dell’Italia di un secolo fa, del 1823. 
L'Italia vivente è cresciuta esattamente del 
doppio, mentre quella geografica, irrigidita 
entro le sinuose linee delle sue coste roc- 
ciose e delle sue barriere montane, è rima- 
sta sempre la medesima, com la sua figura 
di stivale; e se qua e là è cresciuta per il 
protendetsi del delta del Po e per l’accumu- 
larsi dei materiali trascinati al mare dagli 
altri minori fiumi, è cresciuta in misura co- 


sì insignificante da potersi del tutto trascu- 
rare. 


La carta demografica d’ Italia. 


Ma questa Italia di pietra la cui figura le 
carte geografiche ci hanno ormai resa fami- 
liare, rappresenta veramente l’Italia che la- 
vora, che produce, che consuma, che traffi- 
ca, che vive? Mentre essa è rimasta immo- 
bile, l’Italia di carne ed ossa, in un secolo 
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giungeva al gomito della Francia; oggi l’ha raggiunta in statura. 


LIA 


LARA 4 


\ 
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è cresciuta quasi del doppio e ha raggiunto 
la sorella Francia a cui appena 70 anni or 
sono giungeva fino all’altezza del gomito. 
Questa Italia non solo è cresciuta, ma insie- 
me ha mutato le sue fattezze. 
Se noi, anzichè collocarci dal punto di v 
sta della geografia ci poniamo da qui 
della demografia, riconosciamo  facilm 
che il solito stivalone male la raffigura 
carte consuete mostrano la Lombar 


degna, mentre come numero di ab 
valgono rispettivamente a 6, a 5; 
gne; la Corsica è 30 volte 

Malta, laddove come popolaz 
poca di più. Non si potreb 


(SI 
MaltaS, 


eri 
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ha bastato col suo pe. — 
so sempre crescente a 
compensare codesta 
esilità. I difetti che 
già Napoleone vedeva 
nella configurazione 
geografica del nostro 
paese qui ci appaiono 


esagerati: nè minori 
dovevano essere ut se- 
colo fa: 


L'Italia demografi- 
| ca si sviluppa certa- 
imente come un essere 
vivente, no sempre 
forse del tutto armo- 
nicamente, ma senza 
grandi squilibri. La 
galiDa di un bambi- 
no non è la immagi- 
ne perfetta di quella 
di un giovanetto, nè 
questa di quella di un 
adulto. : Per trovare, 
salvo le mutate pro- 
porzioni, un disegno 
dell’Italia demografi- 
ca sensibilmente di- 
verso dell'odierno, 
converrebbe tuttavia. 
risalire molto ma mol. 
to addietro, almeno al 


La figura dell’Italia demografica, nella quale l’estensione di ciascuna regione è pro- 
porzionata al numero dei suoi abitanti. 


do, s'intende, che, in media, un Italiano val- 
ga l’altro? Per quanto possa sembrare sacri- 
lego alterare il disegno delle terre e per 
quanto il campo delle possibili modificazio- 
mi sia ben vasto, per cui il risultato appare 
in gran parte dipendente dall’arte o dall’ar- 
tificio del disegnatore, si può tuttavia pro- 
vare a delineare un’Italia demografica in cui 
ogni regione abbia un’area commisurata al 
numero dei suoi abitanti. Ponendo in atto 
un tal tentativo si ottiene sempre la figura 
di una gamba, ma questa risulta fortemente 
slargata nella coscia e verso il piede, assot- 
tigliata invece nel polpaccio e nella caviglia. 
Ecco appalesarsi la debolezza dell’Italia, il 
nord ed il sud vigoroso, debole il centro, e 
deboli sovrattutto le isole che lo fronteggia- 
no. Nè Roma, assurta a grande città come ca- 
pitale di uno stato di 40 milioni di abitanti, 


medio evo, o forse an- 

che addirittura all’an- 

tichità, ai tempi cioè 

di Roma capitale di un impero di 100 mi- 
lioni di abitanti, e massima città dell’Italia 
e del mondo. Lo stinco era allora ben rim- 
polpato, ima troppe cause contribuirono al 
scarnificarlo ed a renderlo più causa di di 
stacco che di congiunzione fra la coscia 
il piede. Oggi stesso ogni suo rafforzamen- 
to è un passo innanzi verso quella com 
pleta fusione degli animi e degli intenti , 
è necessaria per una vita sana e per un 
grande avvenire dell’Italia. A proposito 
questo e di altri difetti dell’Italia demo 
fica vien fatto anzi di domandarsi se 
modo di rimediarvi, cercando che il 
affluisca dalle parti più nutrite a 


di indebolirsi sempre più, per le più vigo- 
rose di irrobustirsi. Il compartimento del- 
l'Abruzzo (col Molise), nel r$61 era, per nu- 
mero di abitanti, metà della Sicilia, un ter- 
zo della Lombardia, oggi invece è ridotto 
al un terzo della prima ad un quarto della 
seconda ; la Basilicata da un quinto ed un se- 
sto è scesa rispettivamente ad un nono e ad 
un undicesimo. Quest'ultima regione contava 
più abitanti sessanta anni fa che non ne 
conti oggi; la sua 
importanza rela- 
tiva è risultata 
pertanto diminui- 
ta rispetto alle al- 
tre parti d’Italia, 
che nel irattem- 
po, quale più, 
quale meno, sono 


| Centro di gravita 
| dell’Italia aturale 


ed 
tutte cresciute. Su 
varia- 
zioni demografi- 

che è stata richia- 
mata l’attenzione 

di tutti, partico- 
larmente quando, 
testè, a proposito 
della nuova leg- wr 
ge elettorale, si 
dovette considera- 

re la ripartizione 
regionale del nu- 
mero dei seggi 

che si doveva 
commisurare ai 

dati di popolazio- 

ne risultanti dal 
nuovo censimen- 

to. Si vide così, 

che qualche parte d’Italia perdeva deputati, 
qualche altra ne guadagnava. 


consimili 


Il centro di popolazione d’Italia 
e la capitale del futuro. 


L'Italia demografica, se rispetto a quella 
geografica sembra troppo nutrita al nord ed 
al sud, anemica nella parte intermedia, non 
appare perciò squilibrata: sembra anzi che 
i due eccessi si compensino; al centro rima- 
ne sempre il fulcro, il punto verso cni gra? 


vita, per così dire, la popolazione; Ciò non 
soltanto idealmente e politicamente, in quan- 
to Ron capitale storica ed amministra- 
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© Centro di gravità 
della vecchia Italia 


Il centro di gravità della vecchia Italia, della nuova Ita- 
lia e della futura Italia. 


tiva d’Italia, ma anche meccanicamente 
facile accorgersi che la Sicilia fa, in Ce! 
modo, contrappeso alla Lombardia, la 1A&! 
ria alla Calabria, l'Emilia alla Puglia, il P1° 
monte alla Campania. Quasi senza compe?” 
so resta però il Veneto: ecco quindi che il 
nord viene a pesare leggermente più del sud 
ed il suo peso è cresciuto con gli ingrandi- 
menti ottenuti dalla recente guerra e più 
crescerebbe se si completasse l’Italia politi- 
ca anche verso la 
Svizzerae la Fran- 
cia. Una espres- 
sione di questo 
stato di cose ci 
viene data in mo- 
do quanto mai 
sintetico dal con- 
fronto fra la po- 
sizione del centro 
di gravità della 
vecchia Italia po- 
litica, con quello 
della nuova e con 
quello della futu- 
ra, cioè dell’Ita- 
lia naturale. 

Il vecchio Re- 
gno aveva il suo 
centro di gravità 
a SE di Orte, l’ag- 
gregazione delle 
nuove provincie 
gli ha fatto fare 
un balzo di quasi 
zo km. verso N;la 
aggiunta dei ter- 
ritori che ancora 
mancano a com- 
pletare l’Italia entro i suoi limiti fisici por- 
terebbe ad uno spostamento assai più picco- 
lo, cioè a poco più di 10 km. verso occidente. 
Ma qui si tratta dell’Italia geografica, non ì 
di quella demografica; a noi interessa molto. 
di più che conoscere dove è il centro della 
regione, dove è quello della popolazione. 

Ma che cosa mai è il centro della popola 
ne ? Per saperlo conviene recarsi, alm 
nente, in America, dove hanno ce 
nirlo e di stabilirne la posizione 
Uniti. Un’idea di questo centro 
paese potremmo formarcela se. 
che gli Italiani fossero tutti di 
mini e donne, adulti e bamb 


entro di gravità 
della nuova Italia 
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2er0 un TRN e settentrionali e che abitas- 
È € # aila grande quanto essa lo è realmen- 


piano rip figura, ma formata di un 
sosteneté@i a peso, in grado tuttavia di 

n a popolazione, privo inoltre di ap- 
Poggio nel sottosuolo e invece costretto a reg- 
gersì in equilibrio su di un pernio. La posi- 
ai cast è quella appunto del centro 

Sio cittadini Italiani. Dove esso sia 
non si può evidentemente sperimentare, ma si 
può determinare, i 
senza grande dif- 


ficoltà, sebbene 43 n fe PRA 


con calcoli un po’ 
laboriosi, sui qua- 
li non è il caso 
di intrattenere il 
lettore. Basterà 
dire che la popo- 
lazione censita 


S.Vito inA 


be 
g 


nel 1921 era ri- Kreatro di popolazione 
dell'Italia Naturale 


partita in modo 
che la gigantesca 
altalena italiana 
sarebbe rimasta 
in bilico se il suo 
sostegno si fosse 
trovato nell’ Um- 
bria verde, in co- 
mune di S. Vito 
in Monte, nei col- 
li fra il Nestore |oxo 
ed il Chiani. Se 
si tenesse conto 
invece soltanto 
delle vecchie pro- 
vincie esso sareb- 
be situato circa 15 km. più a mezzogiorno; se 
si considerasse l’Italia fisica, 6 km. a SW, 
sempre nella stessa ridente zona collinare. 

Abbiamo forse trovato il luogo ideale per 
la fondazione del centro amministrativo del- 
l'italia completata di ogni lembo di territo- 
rio che naturalmente le spetta? Il proposito 
sembra assai bizzarro a noi del Vecchio Mon- 
do materiati di storia e di tradizioni, ma non 
altrettanto sembrerebbe ad un cittadino del 
Nuovo Mondo ovvero di quello Nuovissimo. 
Sono di pochi anni le discussioni e la scel- 
ta nello stato, relativamente centrale, di Go- 
yaz, della sede di una capitale federale del- 
la Repubblica del Brasile e di ieri le inter- 
pellanze di deputati chiedenti che si solle- 
citasse da parte del governo l’asta per i la- 


Italia e della 


Il centro di popolazione della vecchia ‘Italia, della nuova 
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vori di costruzione della ntiova città. Il Com- 
monwealth dell'Australia non appena procla- 
mato credè pure, in modo analogo, di cerca- 
re il luogo migliore per la sua capitale fe- 
derale e questa, Camberra, è già costruita e 
in via di popolamento. Dalla lega Arcadica 
che fondò Megalopoli nel 371 avanti l’èra 
volgare, agli Stati Uniti che nel 1793 costrui- 
rono Washington, le repubbliche federali 
di ogni tempo si somigliarono per la que- 
3 stione della scel- 
ta della capitale, 
agata 4“ come per cento 
altri riguardi. 
Nessuna delle cit- 
tà esistenti deve 
evidentemente 
avere il privile- 
gio antidemocra- 
tico di divenire 
la capitale, nes- 
suno degli stati 
di ospitarla e si 
deve quindi edi- 
ficare una città 
nuova e su terri- 
torio che non ap- 
partenga ad alcu- 
no (neutrale). Di 
fronte a coloro 
che continuano ad 
essere persuasi 
che il paese del- 
TELEIE SERI | le torri e dei cam- 
panili sia essen- 
zialmente l’Euro- 
pa, anzi in ispecie 
l’Italia, si giustifica questa creazione artificia- 
le delle città capitali, non solo ponendo in- 
nanzi la opportunità della centricità, ma al- 
tresì quella di un ambiente tranquillo hingi | 
dai rumori e dalle influenze politiche dei ca- î 
pitalisti e in luoghi salubri ed ameni. on 
è detto che qualcuno oggi in Italia non pei 
si che nei verdi colli e fra le limpide aco 
dei primi affluenti del Nestore e del G 

potrebbe esservi un luogo ben oppo 
riunire il parlamento italiano. Mt 
vare chi proponga sul serio la forida 
una capitale diversa da Roma, 
attendere il deprecato trionfo 
smo, del federalismo e di tant 
quali è da sperare che il nostro 
immune. a; 


della nuova Italia 


4 Todi | 
Centro di popolazione 
della vecchia Italia 
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futura Italia. 
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La migrazione verso occidente del centro di popolazione degli Stati Uniti. 


Le migrazioni del centro di popolazione 
degli Stati Uniti e di quello dell’Italia. 


I centri politici artificiali, veri surrogati 
delle capitali storiche, piantati col criterio 
della centralità demografica sono d’ altronde 
inevitabilmente destinati a perdere presto la 
condizione stessa alla quale debbono la loro 
origine : e, se, nel frattempo, le giovani idee 
non incanutissero, potrebbe succedere che 
le capitali preo dopo costruite apparissero 
fuori di posto e dovessero essere spostate o 
sostituite. L'esempio di Washington è fra i 
più calzanti: verso il 1800, quando effettiva- 
mente là fu traslocata la capitale da Fila- 
delfia, il centro di popolazione degli Stati 
Uniti quasi coincideva con la nuova capitale, 
ma quel centro si è allontanato con passi re- 
lativamente rapidi e con direzione quasi co- 
stante: in 130 anni ha fatto un cammino di 
circa 900 km., con un percorso medio di 7 
km. all’anno, di 20 m. al giorno. Nessuno 
parla però oggi di dislocare la capitale fino 
allo stato di Indiana e tanto meno è da aspet- 
tarsi che se ne parli il giorno, forse non lon- 
tano, nel quale, cessato il grande movimento 


di colonizzazione del paese, il centro di po- - 


polazione arresterà il suo moto verso occi- 
dente.e si limiterà a ristrette oscillazioni di 
carattere locale. In questa condizione devono 
necessariamente trovarsi i centri di popolazio- 
ne dei paesi europei, dove si è raggiunto uno 
stato di saturazione demografica per cui cia- 


pellame E 
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scuna regione è popolata presso a poco a se- 
conda della sua capacità produttiva e lenti 
sono così i processi di migrazione di persone, 
come gli squilibri dovuti a disuguaglianze 
nel naturale aumento della popolazione. 
Così in Italia dal 1861 ad oggi il centro di 
popolazione ha pur migrato, ma eseguendo 
nell’insieme un percorso relativamente breve, 
in tutto di 45 km., e senza chiara direttiva, 
compiendo cioè un giro pressochè chiuso, 
quasi orbitale, per cui la risultante del mo- 
vimento' stesso portò ad uno spostamento di 
appena 7 km. Notevole specialmente fu lo spo- 
stamento di una ventina di km. verso mezzo- 
giorno avvenuto fra il1871 ed il1881 e notevole 
pure il ritorno poi verso settentrione successo 
fra il 1881 ed il 1891. Evidentemente in quel- 
la Italia in bilico che abbiamo imaginato per 
spiegare il concetto di centro di popolazione 
ogni individuo che nasce ed ogni individuo 
che muore, ognuno che emigra o che immi- 
gra o che si porta da un luogo ad un altro 
turba l'equilibrio ovvero richiede, perchè gi 
sto sia mantenuto, uno spostamento del pu 


re nelle sue oscillazioni, anche 
fluttuare della popolazione, | 
menti di pastori, di bra 


tura al mare ed alla m 
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te delle TO TeGiStrate dallo stato civile. Mol- 

= Inutazìioni Sì Compensano a vicenda 
e < nio 


Volî e dì carattere conti- 


i, non i piccoli 
mot 


i di deriva, non 
Sere registrati. 

È difficile dire 
da quali ragioni 
Precisamente Sia 
stato causato lo 
Spostamento ver 
SO mezzogiorno 
del centro di po- 
Polazione nel pri- 
mo decennio del. 
l’Italia unita, ma 
Probabilmente es- 
so sta in Tappor. 
to sia con l’au- 
mento degli abi- 


le ondazioni possono es- 


o} x A 
Orvieto Via 


tanti che allora | M I A 
sì ebbe più inten- ROS "EDO, è 
so nell’Italia me- ì 

ridionale che non i 

nella settentrio- == oe 20. y 


nale, sia col fat- 
to che i moti mi- 
gratori, già svi- 
luppati nella prima regione, non lo erano 
ancora nell’ ultima. Nei decenni successivi 
per l’una come per l’altra vicenda di feno- 
meni le due estremità dell’Italia si vennero 
nel complesso pareggiando. Negli ultimi 
trent’anni, d’altro canto, lo spostamento del 
centro di popolazione dell’Italia è ‘stato ben 
insignificante, ed è particolarmente degno 
di considerazione il fatto che la grave crisi 
demografica corrispondente alla guerra abbia 


Un regalo di 6 lire 


è quello che l’Amministrazione del Touring fa ai Soci più solleciti nel versa 
z . ’ Ì ANI 
(assieme alla quota di associazione) dell'importo dell’ abbonamentò a Le Vie d 


per il 1924. 


Infatti chi si abbona prima del 15 dicembre 1923 spende L, 12.1 
L. 20.10), anzichè L. 18.10 (Estero L. 26.10), prezzo di abbonamento do o tale 


Chi desidera fruire di tale vantaggio 


igrazi i i dell’Italia entro 

i ione del centro di popolazione i Da 
pnt Confini! negli ultimi 60 anni, Aeurata SRI 
Quindici volte maggiore che non nella figura 


si affretti dunque ad inviafe 
non ha ancora pagato la quota sociale per il 1924, o 1. 12,10 
Quinquennale in regola con ]’ Amministrazione. 
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una minima ri percuea lora Sulla 
‘tuazione del centro stesso, determinanq i 
situazic n arresto nello spostamento Verso 
se e RI sembrava avviato dal 188 
settentrio N rtincipio di una retrogradazio. 
&l invece il | i ne, quasi che | 


Il 
nord avesse Subj. 


to un po’ più del 
| sud delle conse. 
| guenze della 
ra. Ma la tenuità 
dello spostamen. 
to dimostra, dato 
che ancora vi fog. 
se necessità di di. 
mostrarlo, che Je 
estremità d’Italia, 
come le regionj 
centrali, tutte 
egualmente con. 
tribuirono col san- 
Lo4o] QUE dei loro figli 
n alla grande vitto. 
Noe : De ria. Nè è a presu- 
mere che in av. 
venire debbano 
aver luogo sposta- 
menti di misura 
e di carattere diverso da quelli che abbiamo 
potuto seguire per l’ultimo sessantennio eu 
tanto meno che l’Italia ne abbia subiti nel. 
sessantennio precedente. Converrebbe proba- 
bilmente risalire indietro di secoli se non \li 
millenni per riscontrare in Italia qualcosa 10 
di simile a quanto le ultime generazioni han- 
no veduto avvenire in America. 


pure avuta 


nè Lone! 
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due poli, entro i 

quali si svilup- 

pa l’arte friula- 

na del quattro e 
cinquecento, sono: 
Venezia e il Gotico. 
Risalire il corso del- 
l’Isonzo (qual mira- 
bile gita, che racco- 
mandiamo ai Soci 
del Touring!) dalle 
sue foci alle sorgen- 
ti, vuol dire, in ar- 
te, passare tutte le 
fasi della compene- 
trazione reciproca di 
queste due grandi 
correnti italiana e 
tedesca, passare dal- 
l’arte puramente ve- 
neta all’arte puramente gotica. Compiremo 
il cammino a tappe rapide e rare, per dare 
an’idea soltanto di questa graduale trasfor- 
mazione. 

Lontana dai grandi centri, dove l’arte si 
purifica e nobilita nella costante passione di 
superamento, la pittura dela piana friulana 
e della Valle superiore isontina non può ne- 
cessariamente possedere un carattere raffina- 
to o comunque cittadino, ma — ove più ove 
meno — palesa la sua £sonomia paesana e 
popolare. In certi ca5i la sua derivazione da 
un grande pittore o da una grande scuola è 
evidente, e ii confronto che subito appare ci 
rende scettici e severi — ed è un torto no- 
stro, come vedremo. In altri casi invece, la 
pittura è già così rafforzata nei suoi carat- 
teri rustici, così lontana da ogni raffronto, 
che in noi assurge a significato di arte au- 
toctona, originale,*di valore assoluto. 

Per chi ha studiato a fondo l’anima del- 
l’arte popolare e non l’ha osservata soltanto 
attraverso la visione dei grandi maestri, non 


S. MARTINO DI TERZO - CHIESA. 
PITTURE DELL’ ABSIDE. 
SEC. XVI. 


Antica pittura popolare o 
in Val d Isonzo 


v'è dubbio alcuno che essa possieda in real. 
tà una virtù propria e un fascino proprio 
— come una natura diversa e più franca e 
sincera dell’arte colta — come una pianta 
che cresce libera tra i venti e le raffiche pa- 
ragonata ad un fiore squisito di serra — co- 
me una canzone di pastori accanto a una 
romanza o una serenata da liuto. « Ma tutta 
l’arte popolare, ha detto qualche esteta, de- 
riva dall’arte colta: essa non è che un pro- 
dotto di seconda mano e di seconda qua- 
lità, una corruzione, anzi, della grande ar- 
te ». Ecco un’affermazione che non è vera 
che in parte, e che in parte è assolutamente 
falsa. E la prova più brillante ne è l’in- 
flusso che l’arte rustica ha esercitato su 
l’arte colta, oggi nella più spinta pittura 
d’avanguardia e nell’arte decorativa più sa- 
na e nella musica che ha le più profonde 
radici; ieri, nel «cottage » inglese, e nella 
nenia che il pastore d’Irlanda piange nella 
zampogna perchè i nostri cuori ammalino 
con Tristano ed Isotta nel presentimento 
della bella morte. 

In una sola giornata, o felice possessore 
di una bella automobile, Ella potrà compie- 
re l’itimerario che Le propongo. Da Aqui- 
leia, che ha visitato con tanto interessamen- 
to, Ella può prendere la strada di Terzo e 
scostarsi verso S. Martino. Lì troverà una 
chiesuola antichissima, con pitture trecen- 
tesche nelle quali è palese la derivazione 
dell’arte di Giotto e il preannuncio di Tom- 
maso da Modena, pitture veramente monu-. 
mentali e grandiose anche per l’espressio- 
ne tragica. Nell’abside potrà invece sub 
osservare un esempio di pittura su l 
mento che ci proponiamo di trattare, 

È una serie di affreschi del princi 
cinquecento,dipinti evidentemente d 
tore friulano, che risente lo. 
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vene 


VILLA SVINA PRESSO SUSIDA (CAPORETTO) - CHIESA DI S. ANDREA. 


lini e del Carpaccio. Le scene sono molto mu- 
tilate, e lo so ch’è gran fatica integrare nel- 
l'’imaginazione i lacerti scomparsi e i colori 
sbiaditi. E allora soffermiamoci, sintanto che 
gli affreschi non son resturati (1), su questo 
dolce San Sebastiano e riconosceremo tanta 
nobile semplicità nel suo portamen- 
to, degna di un grande maestro. 

Da Terzo a Tapogliano won 
v’è che una diecina di chi- 
lometri, e qui faremo 
una seconda tappa. 


(1) Quasi tutte le 
pitture di cui tratte- 
remo sono state o 
scoperte o restau- 
per cura 
l? Ufficio Bel. 
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Entriamo nella sagrestia della chiesa parroc- 
chiale e ci troviamo nell’antica cappella di 
S. Martino, la quale è più propriamente la 
abside superstite della vecchia chiesa. Per 
sincerarsene, basta osservare l’arco Santo, 
con la solita rappresentazione dell’Annun- 
ziata. Qui tutta la pittura è 
rimasta integra, salvo, s’in- 
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pinta a calce da qualche zelante pievano, più 
preoccupato della bianca nettezza delle pare- 


ti che della sacra armonia che 
da queste s’effornde. 

La vélta di questa cappel- 
la, ch'è a pianta quadra, si 
innalza a crociera, e in ogni 
vela è rappresentato un Evan- 
gelista in una ghirlanda di 
fogliame e di frutta, sorretta 
da due angeli. Sulla parete di 
sinistra, la notissima scena 
del San Martino davanti alla 
porta della città, che dona il 
manto al povero. Nella pare- 
te di centro, la Crocefissione. 
A destra, altre due scene del- 
la vita del Santo titolare. Sot- 
to queste figurazioni, un fre- 
gio con puttini, che corre in- 
torno le pareti; e nella zona 
basamentale, nelle finte nic- 
chie, le figure dei dodici 
A postoli. 


pittorico della cappella. Tale disposizione 
delle figurazioni è inveterata e diremo quasi 


cristallizzata negli usi litur- 
gici, e la ritroveremo, con 
leggere varianti, ovunque. Ed 
ora lasciamo libero il campo 
all’ ammirazione delle scene, 
dei fregi, delle decorazioni, 
dei leggeri grotteschi che si 
diramano nelle cornici e ne- 
gli archivolti come una trama 
leggiadra; perchè questa è 
una tra le più preziose cap- 
pelle del Friuli, e la ingenui- 
tà fresca e gentile delle sue 
pitture non vuol essere tur- 
bata da superflui commenti. 
È del primo cinquecento, e 
Venezia ne è la generatrice 
lontana e vicina. 
Riprendiamo la via, diri-. 
gendoci verso il Carso. Pres- 
so Ronchi, a S. Polo (Paolo) — 


attigua al canale d’ir zio- 


Ho fatta questa rapida de- TR COSE ne e proprio ai piedi 


scrizione perchè ci si renda PRILESIE PRESSO PLAVA - CHIESETTA 
: ; ” DI S. ACAZIO. 
meglio conto dell’ organismo AFFRESCHI NELL’ ABSIDE, 
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di guerra, la chiesetta di S. Polé; detta an- 
che di S. Poletto. È ormai una rovina desti- 
nata alla morte. I pochi sbiaditi frammenti 
della sua antica decorazione permettono non- 
dimeno di immaginarla nel suo stato pristi- 
No, gaia di tinte e tutta zeppa di scene e 
figure. 

Se le pitture di S. Polo con la guerra soll 
morte, queste di Castelnuovo sopra Fogliano 
con la guerra son nate. Proprio così. Appe- 
na nel restauro della chiesa, fortemente 
danneggiata da bombardamenti, si scoperse- 
ro le pitture che ora sî vedono. E si levaro- 
no gli intonaci e Je calci e poi gli altari la- 
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terali che nascondevano questa ma. 
vnifica opera dell’arco Santo; ma 
Sh è dì questa, che presenta ca 
rattere coltissimo, che volevo par. 
lare, bensì di quella dell’ abside, 
lella fine del ‘500, prettamente 
paesana. Non si badi a certe gros. 
SUESE degli apostoli, nella zona 
basamentale; osserviamo invece le 
sulle lunette, e domandiamo. 

se abbiamo mai incontrato qual. 
osa di colore più irruento e de. 
lizioso, di sentimento così appas- 
sionato e candido. Non accennerò 
he al Presepe, che sembra tutto 
infocato negli ultimi raggi del so- 
Ta; Rosse son le figure, gli alberi, 
lo sfondo, il cielo; e la montagna 
del centro è costruita di cinabro 
puro. Le altre scene sono tutte in- 
tonate a un colore base: in un’at- 
mosfera verde è intinto il S. Fran- 
cesco stimmetizzato; giallastro è 
il S. Gerolamo nel deserto; a vi- 
vissimi azzurri è drappeggiata la 
Madonna in trono. Il ricordo del- 
le maioliche paesane ci si affaccia 
subito, con tutta la luminosità dei 
suoi più puri colori. 

Passiamo di volo lungo l’Isonzo 
oltre le rovine di Rubbia e le ac- 
que chiare del Frigido, passiamo 
di volo oltre Gorizia, perchè di 
Gorizia faremo una meta, non una 
tappa, un altro giorno. Entriamo 
nella stretta di Salcano, a destra 
il Santo, a sinistra il Sabotino; e 
il paesaggio si muta. Si muta il 
carattere dei villaggi, degli abi- 
tanti; si muta l’idioma e l’arte. 

Presso Plava, attraversato l’Isonzo, ci fer- 
miamo a Prilesie, a visitare la cappelletta 
dedicata a S. Acazio. È una costruzi 
quattrocentesca, con abside di pianta pi 
gonale, un portichetto e il campanile 
la sulla facciata. Appena entrati e 
corge del carattere gotico dell’arch: 

Gotico pure è il carattere degli al 
dipinti nell’abside. Anche qui w?è: 
ordinamento iconografico nell’ ai 
pittorica: in alto i simboli 
sti; nelle lunette scene sa 
basamentale gli Apostoli, 
Annunciazione. Le ere 
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10 fondatamente suppongo tede- 


onosceva ben l’italiano e già 
e studiata l’arte nostra. 


ciamo però nè il suo nome, nè 


D'ISONZO 


rt 


Li 


{OD}! BIO 


l’anno in cui le dipinse. Pure, qualche se- 
greto le sue pitture m’han rivelato. Lo stem- | 
ma che si vede dipinto nel centro della vélta 
absidale, all’inerocio dei costoloni (la mezza- 
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AFFRESCHI, SEC. XVI, 


luna in campo bianco-rosso) è lo stesso che è 
scolpito sopra gli archi del Palazzo costruito 
da Simeone Volchero degli Ungrispach, nel 
1441, nella Piazza del Duomo in Gorizia; 
certo dunque da un discendente di questa 
famiglia fu commessa la pittura. Quando? 
Lo stile indubbiamente la assegna al prin- 
cipio del cinquecento. Molto tempo il nostro 
pittore anonimo s’intrattenne nelle terre di 
Isonzo e forse ne fu oriundo perchè la sua 
mano l’ho ritrovata nella chiesa di S. Ulri- 
co a Tolmino e di S. Maria Maddalena a 
Selo. 

Si osservi quanta vivacità é purezza di 
colore in tutto; e come nondimeno l’insieme 
sia armonioso e intonato! Ma l’abside ha 
da per sè bisogno di tinte forti e sonanti, 
perchè la luce che entra dalle rade finestre 
archiacute è fioca e le ammorza. :E notiamo 
ancora lo. stile plastico, ben marcato e se- 
gnato in wolumi ampi e semplici; sintetica- 
mente espresso nei volti costruiti; ritmica- 
mente. movimentato nelle vesti lignee. E 
imaginiamo infine, qual fonte di pura e sin- 
cera devozione sia stata per l’ animo dei 
ontadini rudi tutta questa verginità di li- 

colore; e di quante imagini primave- 
uscitatrice, in noi ancora! 
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Proseguiamo. Le cappellette che 
scorgono disseminate sulle altu- 
re.e in vetta ai monti, tutte posse. 
devano pitture murali, ed alcune 
conservato ancora le tracce. Ma il 
tempo e il malumore degli uomini 
le han guaste @ perdute. V'è però 
un bel numero di superstiti, lungo 
l’Isonzo; senza dire che nell’ atti. 
qua valle del Judrio e sul Collio il 


si 


loto numero aumenta. 

Giungiamo ad Auzza (1’ altipiano 
della Bainsizza s'eleva 4 dosso), e 
nella chiesa di S. Martino ritrovia- 
mo una pittura più vasta della pre- 
cedente, più movimentata, più de- 
corativa. Il pittore non ha perduto 
di vista l'insieme per compiacersi a 
rittarte le particolarità ornamenta- 
li, ma tutto è stato eseguito nel rit- 
mo dello stile con fare ondeggiante 
e rumoroso, con intrecci di vesti e 

: di pieghe, con raggiri di fogliame 
e di cartocci, con il gioco dei piani 
frastagliati e delle linee spezzate. 
Il fare gotico Si appalesa di colpo. 

Ma now è puramente nordico. Nei tipi ap- 

pare l’arte italiana. I volti si racchiudono in 
larghi ovali marcati nel contorno grasso, gli 
occhi sono inseriti in cerchi quasi perfetti 

a guisa di occhiali in cui le congiuntive si 

ritagliano a mandorla e le sopracciglia si 
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arcuano in mezzi cerchi, a cornice degli 
sguardi infissati. Non è più la assoluta ten- 
lenza fisionomica che caratterizza le persone, 
ima già si accenna una volontà che le idea- 
lizza, e si presente l’arte di Rinascimento. 
I nasi son diritti e larghi alle narici accen- 
tuate. Le bocche tumide e plasticamente mo- 
Le mani piuttosto tozze con le fa- 
langi rigide. Ci troviamo nel primo cinque- 
cento, e già appaiono chiari i segni di con- 
quista dell’arte veneziana anche in questi 
aesi, posti ai confini della patria. 
Potremmo spingerci a Selo, a Tolmino, a 
lIzana, e dimostrare l’unità del carattere 
lega tutte queste pitture in Val d’Ison- 
eferisco passar oltre e dirigermi so- 
Caporetto, a Villa Svina nel comune di 


d. 


dellate. 


»side ornata è come l’interno d’un dia- 

fac ettato, con mille riverberi di lu- 
lo e dove tu fissi lo sguardo tra 

eno ME la fantasia scopre 
o un Santo o una scena sacra 0 
que decorazione che ti afferra. 
uo brillar di colori puri, come 


una polla fresca giuliva ti ferma nell’incan- 
tesimo. E allora t'accorgi a poco a poco che 
dalle pareti si effonde come un lamento e 
dalle vòlte vien giù l’armonia che gli An- 
geli suonano sui liuti sui pifferi sui tam- 
burelli su le zampogne sui violini e vien 
giù con un ritmo leggero, in sordina, per 
non turbare le gravi riflessioni dei quattro 
Dottori della Chiesa, che ponzano su pon- 
derosi problemi. E il Cristo redentore dal 
centro della véòlta, nel nimbo luminoso, ti 
soggioga con lo sguardo ipnotico. La mu- 
sica in sordina lievemente echeggia nelle fit- 
te vele come nel corpo di un liuto che vi- 
bra. Ora osservi che sulle pareti tien guardia 
la teoria degli apostoli seri e compunti, mes- 
si in fila l’un presso l’altro davanti alle sem- 


plici arcate. E poi non stacchi più lo sguarzgi 
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noi moderni. Ci accorgiamo intanto senza 
difficoltà, come questa sia un'arte sentita, 
che sgorga spontaneamente dall’ animo del 
pittore. Non egli ha cercato di rendere le 
figure nella loro perfezione formale ed ana- 
tomica, ma bensì ha cercato di rendere quan- 
to maggiormente poteva le loro espressio- 
ni interiori. 

Per quanto riguarda il trattamento plasti- 
co, la forma in sè, essa è raggiunta nella 
massima sintesi, con ordine quasi schema- 
tico, in una riduzione accanita. Tutto il su- 
perfluo è annullato, ed è superfluo quello 
che non è intimamente insito nella compren- 
sione della forma. Nei volti e nelle mani e 
nei corpi è tralasciata ogni ruga, ogni ve- 
natura, ogni peluria, ogni giuntura che non 
rientri nella pura funzione architettonica, di- 


4 


remo, della figura stessa; e ugualmente nelle 
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vesti è tralasciata ogni pie- 
va che non s’incorpori nel | 
più grande fluttuare del 
panneggio. Anche il pae- ! 
saggio, per quanto schema- 

tico, possiede una grandio- | 
sità rude e cosmica ed ha 
più il valore di un simbo- 
lo che di un Per si na- 
tura individuata. V'è qual. 
che preziosità decori ì 
ed è ben apposta alla serie- 
tà delle scene. Ma quel che 
più di tutto t’'incanta, è il 


colore. 

Da chi e quando le pittu- 
re furono eseguite? Nel cin- 
quecento, certamente ; e cer- 
tamente da un furlano — | 
uno dei tanti ignorati dipin- 
tori provinciali. Vi si scor- 
ge qualche influsso tedesco 

_ e per i contatti vicini è 
ben spiegabile. Ma non ci si 
deve lasciar ingannare dal- 
architettura gotica dell’ab- 
side, coi suoi pi costoloni 
fitti. La pittura s'è adattata 
all'architettura, e perciò an- 
che sembra più gotica di 
quanto in realtà non sia: il 
pittore è furlano, non vi ha 
dubbio. 

Via, di corsa. Nella conca 
di Plezzo, tra le rovine del- 
la chiesa di S. Maria in Campo, la pittura 
popolare assurge a magiche virtù nell’inten- 
sità di colori flammei e saturi. 

Ma per ora lasciamo le pitture e la Val 
d’Isonzo, oltrepassiamo il Predil per imbe- 
verci gli occhi delle chiarità adamantine 
dei monti, scendiamo verso il lago di Raibl 
nero nei riflessi degli abeti, sostiamo a Tar- 
visio. 

E ci avviamo verso il confine tedesco, a 
Porticina. Nella serie di affreschi, eseguiti — 
in sul principio del sec. XVI, si trova il se- 
greto d’origine per le pitture gotiche c 
abbian visto in Val d’Isonzo: il polo 
sto, insomma, a Venezia, Le pittu: 
veramente potenti, e spiegano a 
come abbiano potuto esere 
flusso d’irradiazione. 
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chiameremo così, malgrado nell 


e leggi, 
in contrapposto alle tranvie urbane, si 


parli a tranvie extraurbane od inter- 
comunali. V ili ha deg 
ultimi aggettivi O DE 
È % ome sinonimi pos- 
sono essere considerati come riferibili a due 
categorie diverse perchè vi 
pur uscendo dalla città, costi 
ro prolungamento del- 
le urbane e linee che 
congiungono due o più 
comuni; ma la distin- 
zione che il linguag- 
gio ordinario meglio 
accetta è quella che 
considera da una parte 
le tranvie di città — a 
caratteri singolari e 
definiti — dall'altra le 
tranvie di campagna o 
di provincia. Diremo 
di più. In altri paesi 
la parola « tramways » 
o «strassenbahnen » è 
adoperata solo per le 
arterie cittadine; tut- 
to il resto va compre- 
so nella denominazio- 
ne generica di ferro- 
vie, colla specificazio- 
ne di locali o vicinali, 
o leggiere o piccole: 
qualche cosa di un po’ 
diverso dall’ attributo 
di secondarie o economiche che noi asse- 
gniamo a ferrovie vere e proprie, ma di 
scarso traffico. Soltanto in Italia il termi- 
ne di tranvia è usato per tutte le strade 
ferrate che non corrono in sede propria, 
ma prendono a prestito il suolo delle stra- 
de ordinarie sulle quali così viene a svolger- 
si un traffico promiscuo: ordinario e ferro- 
viario. 
Il termine di «tranvie provinciali» od 
« interprovinciali » ricorre spesso nelle inte- 
stazioni delle Società esercenti ed è infat- 
‘ la provincia o la regione che meglio de- 
il campo di azione di ogni nucleo 
comunicazioni di questo genere, che han- 
endenza a svolgersi in un territorio omo- 


sono linee che, 
tuiscono un ve- 
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geneo sia dal lato topografico che dal lato 
amministrativo e commerciale. 

Il pubblico distingue pure quelle fra le 
tranvie provinciali che sono state elettrifi- 
cate da quelle che sono rimaste, come origi- 
nariamente sorsero quasi tutte, coll’eserci- 
zio a vapore, ponendo le ultime in una cate- 
goria che all’inglese potremmo dire di co- 
municazioni « non de- 
siderabili ». Più pro- 
saicamente il popolino 
milanese usa per es- 
se il nomignolo mol- 
to espressivo di « gam- 
ba di legno », volendo 
significarne la scarsa 
velocità, lo stato poco 
confortevole del mate- 
riale, la mancanza di . 
corrispondenza alle ac- 
cresciute esigenze del- 
la vita moderna, pur 
nei confronti della più 
modesta clientela. 

Ma prescindiamo per 
un momento da que- 
sta distinzione ulterio- 
re e osserviamo, attra- 
verso le cartine che il- 
lustrano questo artico- 
lo, come le tranvie 
provinciali si irradino 
sempre da un centro, 3 
una grande città o un 
capoluogo almeno, spingendo i loro tentacoli 
verso la campagna: sono quasi tutte li 
radiali destinate a servire il movin 
attrazione verso il centro maggio 
che linee periferiche che sono st 
tate hanno sempre dato luogo 
perchè la clientela di campagn: 


Valenza Pieve del C. 


alla città per acquistare, | 
procurarsi lavoro o svagi 

Da Milano come da. 
me da Roma e da 
linee che spesso 
notevole perchè | 


i paesaggi pitt 
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volta costituiscono le indispensabili valvole 
dell’urbanesimo perchè portano al mattino e 
ritirano la sera le frotte di operai che lavo- 
rano in città e abitano nel contado. Non po- 
chi sono i centri minori che inviano queste 
propaggini verso il territorio che li circon- 
da. Ecco da Piacenza diramarsi verso le val- 
li appenniniche ben 200 chilometri di tran- 
vie che suppliscono come possono alla defi- 
cienza di comunicazioni meccaniche di una 
delle provincie d’Italia più povere di ferri 

vie; ecco da Parma, come da Bologna, Ve- 
rona, Padova partire tranvie numerose e 
poi da Alessandria per le ricche colline del 
Monferrato, da Biella per le verdi valli del- 


a e del Cervo, da Vicenza per la con- 
l’altipiano di Bassano. 

Toltene le linee già elettrificate, che sono 
1303 chilometri, l’Italia conta ancora km. 
5058 di tranvie a vapore. La ripartizione di 
questo complesso di comunicazioni è quanto 
mai ineguale nella Penisola: l’Italia supe- 
riore ne possiede per 774 chilometri di elet- 
triche e per 2765 chilometri a vapore, l’Ita- 
lia centrale 270 e 217 rispettivamente, l’Ita- 
lia meridionale 229 chilometri, compresi i 
16< a trazione elettrica e l’Italia insulare 105 
km. in tutto (a trazione elettrica 94). Non 
sono comprese in queste cifre le comunica- 
zioni extraurbane della Venezia Giulia e del- 
la Venezia Tridentina, quest’ultima notevol- 
mente ricca di comunicazioni tramviarie che 
però, secondo si è detto innanzi, venivano 
dall'Austria classificate come ferrovie. Le 
tranvie provinciali sono, dunque, si può di- 
re, una specialità dell’Italia settentriona- 
le ove la prevalenza delle strade piane ne 
ha favorito lo sviluppo. Delle regioni del- 
l’alta Italia, la Lombardia è alla testa con 
1360 km. (linee ‘ettriche e a vapore) segue 
il Piemonte con o. * km., l'Emilia con 718, 
il Veneto con 7i7: la montuosa e piccola Li- 
guria non ha che 23 km. di linee elettriche 
fra Genova e le Riviere. ° 

Abbiam già detto che Vella generalità le 
tranvie extraurvane sono sorte a vapore; le 
più trafficate fu ‘ono prima della guerra tra- 
sfor» "te a trazione elettrica e in quell’oc- 


l'Orop 
ca di Recoaro € 


Gi 
Balma ASI 


Vallemosso 
O LI 
Romagnano I 
b Cossato 3h LS 
© ISIA | 


{lropa 
©° 


BIELLA Ya 


Ò 
Mongrando 


LE TRANVIE PROVINCIALI 


casione mutarono aspetto, provvedute come 
furono di materiale meglio adattò ad un ser- 
vizio celere, cioè più pesante e meglio arre- 


lato. Spesso furono ricambiate anche le ro- 
è lo stato dell'armamento più che quel- 
delle vetture che influisce sulla comodità 
del viaggio) e potè essere offerto quello che 
soprattutto serve ad attirare il pubblico: ce- 
lerità e frequenza di corse. Le linee che con- 
tinuarono ad essere esercitate a vapore fu- 
rono colpite in pieno dalla crisi della guerra. 
Col carbone a L. 800 la tonnellata, il fer- 
ro a L. 2,50 il chilo, le traversine a L. 25 
l'una, il personale a pretese enormi, queste 
modeste Società (i 4360 chilometri si ripar- 
tiscono fra 212 aziende, comprese alcune po- 
che direttamente dipendenti dalle Ammini- 
strazioni Provinciali) si videro tutte a mal 
partito e vissero dell’elemosina governativa 
che malgrado ogni buona volontà, come tut- 
te le elemosine, ha reso meno di quel che 
ha costato, perchè o giunse tardi o venne 
inegualmente distribuita, co- 
stretta come fu a passare fra 
innumerevoli reticolati: br?o- 
cratici. Avvenne così ch& il 
materiale da trasporto, gene: 
ralmente antico e leggero, per 
mancanza di -nanntenzione Si 
sconquassò, le ‘focoriotive, ol 
bligate a servirsi delle pseudo- 
ligniti di guerra cariche di 20! 
fo, andarono in malora, le ' 
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traversine marcite non potet- 
tero essere ricambiate, l’arma- 
mento che, per essere elemen- 
to assai costoso, già risentiva 
della forzata economia degli 
impianti, si dissestò comple- 
tamente. 

Mentre le spese crescevano, 
il traffico per contrapposto si 
contraeva. Il pubblico, sospin- 
to verso le forme più progre- 
dite di trasporto messe in valore dalla guer- 
ra, cominciò a disertare le carrozzette trabal- 
lanti dei trenini che sbuffano a venti (tal- 
volta meno!) chilometri all’ora; si sviluppò 
in pieno la concorrenza automobilistica e 
ora le tranvie a vapore si trovano ad uno 
svolto della loro storia. Hanno esse fatto i 
loro tempo? Debbono cedere il campo, 
fessando la grande invenzione che cen 
ni addietro innestò l’uso della rotaia a 
lo della forza meccanica? 

Qualche chilometro di binario. 
strada di scarso movimento è stat 
to, ma questo non autorizza 
lizzazione: le tranvie rappre 
grado tutto, alcune centina. 
lire di traffico (l’indice del p 
appropriato a stabilire 1° 
complesso di comuni 
sere soddisfatto in : 
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imbarazzante per una gran parte della po- 
polazione se, per esempio, i 924 km. di tran- 
vie a vapore della Lombardia venissero di 
Un tratto soppressi. Si pensi che la tranvia 
Può offrire î suoi servizi ad un prezzo che 
nessuno dei mezzi da strada ordinaria r1e- 
sce ad eguagliare: un treno tranviario tra- 
sporta su linea piana da 400 ad 800 viaggia- 
tori, con una spesa di combustibile che al 
prezzo odierno del carbone (L. 200 la ton- 
nellata) tocca le 3 a-4 lire per chilometro, 
poco più del doppio di ciò che spende 11 
benzina il viaggiatore isolato che si serva 
della sua automobile. 

Ma, come abbiamo detto, la concorrenza 
automobilistica è proprio quella che ha dato 
uno dei più gravi colpi alla povera vecchia 
tranvia a vapore. Perchè? Non certo pers 
chè l'automobile possa offrire i trasporti a 
più buon mercato. Il motore a scoppio con- 
suma per cavallo-ora da 80 centesimi ad una 
lira di combustibile, mentre la locomotiva 
non ne consuma più di 40 a 50 centesimi ; il 
peso a vuoto del veicolo per ogni viaggia- 
tore trasportato è più alto nel caso dell’au- 
tomobile o dell’autocarro. Per quanto sulla 
industria tranviaria, accomunata in questo 
alla ferroviaria, si sia maggiormente esercita- 
ta l’azione demagogica degli ultimi tempi, il 
personale di macchina e di scorta è meglio 
impiegato. Dunque in altri motivi che in 
quello dell'economia di esercizio è da ricer- 
carsi la causa della vittoriosa concorrenza 
mossa dall’automobile alla tranvia. 

Il perchè della tendenza del pubblico ad 
abbandonare la tranvia ‘per l’automobile in 
servizio pubblico o inagari per l’autocarro 
sta soprattutto nella differenza di velocità, 
nettamente a sfavore della tranvia a vapo- 


2 WIR VITALIA 

: E VIET 

(er 1° —_ IL #4 

I velocità — come abbiamo accenna. 

.a r i iot i 

è l'elemento di maggior influenza sul. 

sapprezzamento di Un viaggio. Si può dire 

l'app esagerare che il valore attribuito 

senza © "0 sone cre 

a trasporto di persone wii "2 TaPPotto di 

si sso della velocità, vale a dire che colui jj 

Si È è disposto a pagar uno per COSCi tra. 

qua de a velocità dieci, paga volentieri due 

sport La 34 , j 

sea viaggiare a velocità VEN: 

de giungansi alla velocità le comodità ag 
£ è sd . 
See che molto spesso offre 1 automobile 

cess osse, per l’aerazione, pel fat. 


inori SC 
er le mino 5 i Ra 
1 che ci prende © © lascia più dappresso 


li casa. 
RIINEporantit= > — e izi ; 
Come si sa; ! trasporti iN Servizio pubbli. 


sieno essi ferroviari, tranviari od auto. 
nobilistici sono soggetti all’ingerenza ed a] _ 
FiIate dello Stato e nulla si può fare in Re 
teria senza Una concessione od autorizzazio. 
ne governativa. Si è posto così il quesito se 
lo Stato debba oppur no eliminare la (OM 
a fra tranvie e Servizi di atitomobile, 
a vuol dire in definitivo mag. 
vior onere per lo Stato obbligato in qualche 
modo a tenere in piedi due mezzi per un 
traffico al quale sarebbe bastante un mezzo 
solo. Ma un quesito di questo genere non si 
risolve facilmente per ovvie ragioni. Lo Stato È 
può e deve eliminare le concorrenze dirette, 
immediate, superflue ; ma opporsi al progres. | 
so è opera vana anche quando S disponga 
della forza della legge. Se l’aumento della | 
velocità dei viaggi è un progresso, i mezzi | 
più veloci alla lunga prevarranno e la so-. 
luzione va ricercata più che nell’ostacolare | 
i progressi automobilistici, nel favorire il 
perfezionamento della tranvia, nel senso che. 


a, senza perdere i requisiti di superiorità. 
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chè concorrenz 
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LE TRANVIE 
economica, acquisti quelli di superiorità tec- 
nica che le sono contesi dai muovi inezzi. 
gna in altre parole — e la cosa 
camente facile 
li e veloci. 


è tecni- 
tranviari 


creare servizi 


* 
* è 


l)lue sono i mezzi per raggiungere lo sco- 


po : ricorrere alla trazione elettrica ; rendere 
pratico l'impiego sulle rotaie del motore a 
combustione interna. 

Della trazione elettrica si è discorso nel 
nostro paese sino alla noia. Ma si è sempre 
generalizzato. Per alcuni entusiasti qualche 
anno addietro la trazione elettrica era il toc- 
casana di ferrovie e tranvie. Si doveva elet- 
trificar tutto. Sì fece perfino una legge che 
obbliga linee di Stato e linee private a tra- 
sformarsi immediatamente, mettendo a di- 
Sposizione una somma ridicola di fronte al 
costo dell'immane lavoro che si voleva com- 
piere. Si disse degli enormi vantaggi che 
avremmo a liberarci dalla ser- 
vità del carbone straniero, 
ma non si pensò alla contro- 
partita dei capitali ingenti da 
immobilizzare negli impianti, 
capitali che non possediamo. 
Si fece, insomma, della inuti- 
le letteratura. Nei fatti tec- 
nici bisogna invece differen- 
ziare e tener sempre presenti 
i termini dei problemi, che 
di solito sono più complicati 
di quanto appaiano. Ne se- 
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gue che se si esamina il ca- 
so di una linea a vapore da 
trasformare si può giungere 
alla conclusione che conven- 
ga o non convenga, a secon- 
da dei vari elementi che en- 
trano in giuoco. Così può av- 
venire che la conclusione sia 
contraria per una grande fer- 
rovia & favorevole per una 
modesta tranvia. 

L’ elettrificazione, come si 
sa, consente rispetto al va- 
pore due modifiche tecniche essenziali: un 
aumento di velocità, un aumento della fre- 
quenza dei treni. Non che, si badi bene, 
la locomotiva a vapore non possa correre | 
quanto un’ automotrice od un locomotore ad — 
elettricità, ma per fare una locomotiva ca- 


== 


cme semmai esa 


tenza e quindi la mole e il peso c 
anch’ esso da trascinare: il trattore 
co è invece assai più leggiero a p 
tenza perchè utilizza energia prode 
tano con mezzi che non hanno a cl 
col trasporto e che quindi non 
no la tara; per di più la ri 
cole unità mentre riduce 
to della locomotiva a 
invariato per i trattor 
miri il fare molti ti 
cambio di pochi e p 
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assai di più, coll’elettricità quasi lo stesso. 
Ma questa trasformazione del servizio rit- 
scirebbe pur sempre onerosa se non si adat- 
tasse ai gusti del pubblico; se cioè l’accre- 
sciuta velocità e l’ateresciuto numero delle 
corse non dessero luogo ad un forte awmen- 


to del traffico. Di qui la conclusione che la + 


trasformazione a trazione elettrica presume 

l'esistenza di condizioni favorevoli allo svi- 

luppo dei viaggi. In altre parole se offrite 
i due indicati perfezionamenti tecnici ad una 
zona dove la popolazione è scarsa-e povera, 
altro risultato non otterrete che quello di 
aver aggravato le vostre spese per gl’inte- 
ressi sul costo degli impianti aggiunti e pel 
di più di personale che dovrete impiegare 
sull’accresciuto numero dei treni; se lo fate 
dove la popolazione è densa e ricca vedrete 
il traffico moltiplicarsi e compensarvi ad 
usura delle maggiori spese incontrate. Su 
una tranvia del Biellese la trazione elet- 
trica compì il miracolo di far salite ad otto 
volte quello che era ai tempi della trazione 
pore il traffico delle persone! 
zlettrificate, dunque — si dice — le tran- 
vie a vapore. Adagio. Noi diremo elettrifi- 
| cate quelle tranvie che si trovano in con- 
| dizioni (non difficili ad esser riconosciute 
| 


da occhio esperto) tali da dar luogo ad un 
incremento del traffico quando il sistema di 
trazione vi sia mutato. Fermiamoci qui: 
sulle altre vedremo poi quel che si debba 
fare. 


uit den 


| Dimostrata che sia la convenienza di pro- 
' cedere alla trasformazione di una linea, le 
| ità non sono finite. Il conto economi- 
| tor tre a meraviglia, resta sempre a 
| 
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risolvi Ti quello < pe gli nomini di affari di 
mano il problema fnanziario, Su ; a 
Che voi Siate sicuri di poter far FTtttara DO 
cento per cento un milione; ma finchè il si 
mo milione vi manca non Tiuscirete mai 
vi sembri pure In cosa facilissima e sicura 
a guadagnare il secondo. Il pubblico tif De 
dagli investimenti nelle imprese di tras 
perchè teme l'ingerenza dello Stato, il de 
protegge sì ma soffoca; dà qualche soldo (O 
poi lo rivuole sotto forma di Partecipaziy 
agli utili anche quando gli utili non vi 
noj pretende approvare gli orari e omolo i 
re le tariffe, fissare le corse, stabilire j] trat 
tamento del personale. È così nata la cute 
vinzione in tutti che ferrovie e tranvie sii 
no affari di Stato. E allora delle due lung È 
O lo Stato prenda per sè tutti i pesi © faccia — 
tutto da sè, o lasci andare : il sistema misto — 
che si segue adesso è il peggiore e dovrà sà 
pure a poco a poco essere abbandonato, Cali 
Bene: ammettiamo che. il buonsenso Pre. 
valga e che lo Stato si risolva, come sembra 
voglia fare, ad interessarsi un po’ meno 
delle tranvie, lasciandole libere di regolar. 
si a modo loro, sussidiandole di una somma 
fissa e lasciando che entro quei limiti si ari 00 
ministrino da sè, incontrando anche la morte 3 
nei casi in cui non compiano una funzione 
utile. In tal caso delle tranvie dovrebbero 
interessarsi specialmente gl’industriali ch 
possono da un mezzo di trasporto econo; 
co ricavare vantaggi enormi, sia pel mi; 
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costo a magazzino delle materie prime, sia 
per l’allargamento che subisce il mercato 
della mano d’opera. In alcune regioni que-. 
sto è già avvenuto. 


* 
vele 


Non sempre l'applicazione della trazione 
elettrica è — come abbiam visto — il rime- 
dio adatto per migliorare le condizioni di 
reddito di una tranvia. Bisogna pensare ad 
altro e sì è infatti pensato ad utilizzare il 
motore a benzina o il motore Diesel ad olio 
pesante per far correre sulle tramvie auto- 
motrici isolate o piccoli treni, assicurandosi 
i vantaggi proprii dell'automobile senza ri- 
nunciare àlla notevolissima riduzione dello 
sforzo di trazione cui dà luogo l’impiego 
delle rotaie. Molte case costruttrici studia- 
no presentemente il problema dell’automo- 
trice a benzina, della vettura tramviaria a 
motore Diesel, della « benzoelettrica » e del- 
la. « Diesel-elettrica », vettura provvista di 
un motore a scoppio od a combustione in- 
terna che fa agire una dinamo la quale for- 
nisce l’elettricità al motore applicato agli as- 
si nei modi soliti delle ordinarie motrici 
elettriche 

Durante la guerra, in Francia, si era già 
avuta l’occasione di far circolare su strade 
ferrate delle automobili ordinarie munite di 
ruote con bordino: a guerra finita si notò 
che il sistema poteva riuscir utile anche 
per i trasporti civili. 

Si può qui ricordare che il motore a ben- 
zina ha parecchi vantaggi su quello a vapo- 
te, come: la possibilità di una messa in 
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marcia immediata, la facilità di condotta, la 
soppressione della spesa di combustibile che 
s'incontra per mantenere accesa la caldaia 
delle locomotive durante le fermate ; l’elimi- 
nazione dell’alimentazione dell’acqua, lo scar- 
so peso del combustibile da trasportare, la 
soppressione delle scintille, ecc. 
L'adattamento tecnico non presenta, come 
abbiam detto, nessuna difficoltà: la tràsmis- 
sione dello sforzo dal motore alla ruota, poi- 
chè nelle vetture ferroviarie manca lo ster- 
zo, è semplificata. Tuttavia per poter rego- 
lare meglio i rapporti fra sforzo e velocità, 
specialmente nel caso del motore Diesel, si 
è trovato conveniente ricorrere alla trasmis- 
sione elettrica, che sembra una complicazio- 
ne ma è compensata dalla maggior facilità 
di condotta e dal fatto che è resa più agevo- 
le 1’ applicazione della doppia gui ea 
estremi della Vettura: 


quello dell’adattamento pratico. 
vetture alle esigenze del traffi 
mensioni esse dovianno aver di 


programma di esercizio che | ) 
lo di far viaggiare le vett 

pure con uno o due 
tiene la guida unic: 
ture all’ estremo de 
un binario ad 
correre a piattafo 
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su molte linee queste vetture a benzina o a 
Diesel rappresentino soltanto un mezzo sus- 
Sidiario per aumentare le corse. In altre pa- 
role sì lascerebbe l’esercizio a vapore per i 
treni di grande portata che occorrono gene- 
ralmente al mattino e alla sera, ricorrendo ai 
nuovi mezzi per le corse intermedie destinate 
a raccogliere il traffico che altrimenti sfug- 
girebbe. In Italia siamo indietro in questo 
genere di esperimenti. In Francia vi son già 
molti servizi ad automotrici e le ferrovie sve- 
desi usano le Diesel elettriche da parecchi 
anni su circa 900 chilometri di linee. 

Il nostro governo, che dalla crisi della 
guerra è stato obbligato a sussidiare con 
centinaia di milioni l’esercizio delle tranvie, 
perchè non incoraggia in qualche modo que- 
sti esperimenti? 

Ma il governo avrebbe un altro modo di 
sussidiare le tranvie senza spender denaro. 
Basterebbe che rinunciasse a certe prescri- 
zioni superflue di sicurezza che il pubblico 
stesso riconosce antidiluviane ora che si è 
abituato a veder correre Salamano e Bordi- 
no. a 150 chilometri l’ora. Ecco alcune noti- 
tizie, che spero tompenseranno il lettore del- 
la forzata pesantezza di questo articolo. 

Mentre le ferrovie dello .Stato hanno abo- 
lito la guardia ai passaggi a livello su linee 
frequentate da direttissimi a 100 km. l’ora, 
le nostre leggi non consentono di lasciare 
aperti i passaggi a livello delle ferrovie se- 
condarie percotse da pochi treni a 50 km. di 
velocità massima. 

T1 direttore di una tranvia che aveva fatto 
la snesa di munire di freno Westinghouse an- 

ri merci dovette sudare tre camicie 
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per ottenere il permesso di togliere dai trenj 
il personale prima addetto al freni a mano. 

Dappettutto ormai, sull'esempio dell'Ame. 
rica, le vetture elettri he delle tranvie poco 
frequentate sono servite da un uomo solo, 
che riscuote il prezzo di Ila corsa o sorveglia 
che i viaggiatori lo depongano in una cas. 
setta a vetri, e poi manovra. L'one man car 


è ormai diffusissimo e al più si pretende che 
1’ apparecchio di mafiovia sia munito di 
quello che gli americani Cioe Liinito il « dead 
man's grip», cioè l’uncino dell uomo motto, 
consistente in un bottone che il manovratore 
deve sempre premere mentre la vettura cam- 
mina giacchè, se fo abbandonasse, il motore 
si arresterebbe. Si ha così la garanzia che 
venendo male al manovratore la vettura si 
fermi. Senonchè le statistiche dimostrano 
che i manovratori tranviari godono sempre 
ottima salute e non si comprende poi per- 
chè debba esser più pericoloso che resti sen- 
za guida una vettura tranviaria del fatto 
consimile che potrebbe avvenire per uno 
chauffeur d’automobile (a proposito : per ve- 
rificarsi un accidente la vettura tranviaria 
dovrebbe esser vuota perchè se così non fos- 
se, non mancherà mai un viaggiatore intel- 
ligente che, vedendo svenire il manovratore, 
tiri la funicella del trolley). 

Ma volevamo dire che in Italia i mode- 
stissimi esercizi urbani come quelli di Pia- 
cenza, Cremona, Brescia, Vicenza, Verona e 
altre piccole città ove la vettura porterà sì e 
no cinque a dieci viaggiatori per volta non 
hanno neanche pensato a questa eresia del- 
l’uomo solo. Che ci pensino gli americani va 
bene, ma noi? Il dollaro non val forse venti 


volte la lira? FILIPPO TAJANI. 


Casale Prince. 


IL «DUILIO» ALL’INIZIO DEL SUO VIAGGIO INAUGURALE (30 OTTOBRE 1923). 


Una nuova affermazione dell’ Industria Navale Italiana 


IL -“DUIFIO.. 


L 29 dello scorso ottobre alla presenza di 

S. E. il Ministro della Marina, Ammira- 

glio duca Thaon de Revel, ha avuto luo- 

go la cerimonia di inaugurazione del nuo- 
vo celerissimo transatlantico di lusso Du+ 
lio di 27.000 tonm. di spostamento e di ol- 
tre 24.000 tonn. di stazza lorda che la Navi- 
gazione Generale Italiana ha destinato alla 
linea del Nord America e che il giorno dopo 
salpava da Genova per il suo primo viaggio, 
diretto a New York. 

Probabilmente per molti in Italia la notizia 
della partenza del Duilio (che a not gran- 
de distanza di tempo dal suo gemello Giu- 
lio Cesare entra a far parte di quella flotta 
di grandi transatlantici coi quali il nostro 
paese si sforza di attuare il vasto program- 
ma di costruzioni navali che aveva dovuto 
sospendere allo scoppiare della guerra euro- 
pea), non avrà avuto maggiore importanza 
di una qualunque notizia di cronaca. È cer- 
to invece che un interesse ben maggiore essa 
ha destato oltre Oceano, specialmente tra le 
nostre numerose colonie di connazionali, do- 
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ve si conosce quale non disprezzabile fattore 
di valutazione morale sia per i popoli d’ol- 
tre mare una potente flotta di grandi e mo- 
dernissimi piroscafi e quale importanza ab- 
biano per il nostro risorgimento marittimo 
questi colossi che portano al di là degli ocea- 
ni i segni nobilissimi della genialità e del 
lavoro italiano. . 

Poichè accade che, mentre in Europa atti- 
vissimi sono gli scambi terrestri di passeg- 
gieri e di merci tra Nazione e Nazione del. 
CREARE nei Dr extra europei invece 


ico importanza relativa assai minor 
per di più esse, o per' convenienza 
o per assoluta necessità di cose, seg 


mondiali, si comprende 
che i popoli extra eu 


azione che fanno capo ai 1 
e l'interesse col i 


luppo ed il loro 


ispettivi paesi 
Quale si segue il loro svi- 
Prirta Reed miglioramento. 

scor ol Ugn conflitto europeo venisse a 
paese EE il vecchio ordine di cose il nostro 
i » nonostante l’inferiorità dei mezzi, ave- 
Ma cercato di difendere come meglio poteva 
a sua posizione nell'industria dei traspotti 
marittimi dei passeg 


di > ggieri ed anzi non pochi 
el nostri piroscafi ndibiti alle linee d’oltre 


atlantico eran citati ad esempio per il trat- 

tamento veramente signorile e cordiale che 

ESsì vi trovavano. Imoltre i nostri armatori, 

decisi ad affrontare con adeguata poten- 
i z di materiali la lotta per assicurare al- 

la bandiera italiana una posizione di pre- 

Iminenza nei servizi facienti capo al Medi- 
terraneo, avevano pure concepito ed in par- 
i te iniziato un grandioso programma di co- 
Struzioni navali che ci avrebbe certamente 
misi in grado di sostenere con vantaggio 
l’aspra concorrenza estera. La guerra venne 
però a paralizzare ogni attività e se dopo 
l'armistizio, fino a poco tempo fa, nonostan- 
te le perdite subite dal nostro naviglio e 
l'intenso sfruttamento cui era stato sottopo- 
sto quello superstite, adoperato come flotta 
ausiliaria, noi sapemn.o ancora difendere con 
onore il nostro buon nome, ciò si deve in 
gran parte agli sforzi ed alla grande perspi- 
cacia dei dirigenti le nostre Società di Na- 
vigazione che seppero sfruttare in forma ve- 
ramente geniale gli scarsi mezzi di cui an- 
cora disponevano, come pure alle mirabili 
doti ed all’abnegazione della nostra meravi- 
gliosa gente di mare la quale, nonostante il 
germe di ribellione che si cercava di inocu- 
larle in Patria, si adoperò in mille modi per 
moltiplicare l’efficienza delle navi e per far 
dimenticare, col tratto. 2 e delicato, ogni 
eventuale manchevolezza. Ed il risultato 
pratico fu questo: che, nonostante la nostra 
inferiorità di mezzi, i transatlantici italiani 
si videro ancora in parte conservato dai pas- 
seggieri di classe l’antico favore, mentre era- 
no poi addirittura preferiti dai tedeschi e da- 
gli austriaci perchè essi vi erano accolti e 
trattati con quella cavalleresca generosità 
che è propria della nostra gente. Nel tra- 
sporto degli emigranti sapemmo poi rag- 
giumgere anche qualche buona posizione e da 

’ 
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Hi, di tal © la conoscenza che in essi 

vie de Quanto concerne le linee di na- 


VIE D'ITALIA 


i rlel governo degli Stati 
come la sola Navigazio. 
ne Generale Italiana, la quale TE alla te. 
sta delle Compagnie che nel 1922 ì arcarono 
maggior numero di emigranti ne pai di 
New York, com 13 viaggi di meno della po- 
tente Cunard Line, abbia trasportato 19.609 
za contro 17.573 trasportati 
nte inglese, che subito 


recenti dati statistie 
Uniti rileviamo anzi 


passeggieri di ter 
dalla Società concorre 


seg ella classificazione. 
CAREY Meaiterrinco poi, per la scomparsa del. 
za austriaca e tedesca, sapemmo 
asporto dei passeggieri { 
li ritorno da New York; 
nerale Italiana quan 
affermano pure in 
potentissime 


la concorre 
anche prevalere nel tr 
di classe e nei viaggi € 
tanto la Navigazione Ge 
to il Lloyd Sabaudo si I 
modo brillante contro varie 
Compagnie estere. i Para . 

Così mentre vi era i Italia chi si perdeva 
tra le nubi di vaghe utopistiche ideologie 
sociali che or è un anno furono rapidamen- «fl 
te fugate dal sano realismo del nostro popo- 
lo, la tenacia dei nostri armatori combatteva 
le aspre battaglie della concorrenza maritti- 
ma internazionale e le sosteneva senza par- 
ticolari aiuti, senza speciali appoggi, solo 
sorretta dalla tenace volontà di vincere e dal 
desiderio di portare le nostre vecchie glorio- 
se navi, ancora tutte piene del fremito del- 
la lotta sostenuta contro l’insidia nemica, ad 
affermare nei tumultuosi porti d’oltre oceano 
il nostro diritto alla vita e la potente forza 
rigeneratrice della nostra razza. 

Tutti raccolti in un febbrile lavoro di ri- 
costruzione, intessuto di aundacie, di sacri- 
fici e di rinuncie, essi pensavano a sostituire 
le unità scomparse con più moderni e più 
lussuosi piroscafi in modo da non lasciarsi 
schiacciare da quelle Nazioni che di noi più 
ricche, avevano pure avuto il beneficio di 
grosse spoglie tedesche. ‘ 

E così mentre il gruppo che fa capo alla 
Navigazione Generale Italiana, che durante 
il conflitto aveva perduto ben 14 dei s 
migliori transatlantici, oltre a 18 piros 
da carico, affrettava l'allestimento del 
Cesare e del Duilio, dopo aver messo in 
vizio il transatlantico Colombo di 16.000 
di spostamento ed il Lloyd Sabaudo a 
quei due colossi del mare che e 
Conte Verde e Conte Rosso ricord 
nerose imprese e le sapienti au 
de VI ed Amedeo VII di Savi 
aesbinava ai viaggi del Medit 


GRANDE SALONE DI MUSICA DELLA CLASSE DI LUSSO DEL «DUILIO;». 


Per apprezzare lo sforzo compiuto nella co- 


struzione dei grandi transatlantici di lusso 


dalle nostre Società di Navigazione le quali 
levono soltanto alla loro iniziativa ed alle 


la sostituzione del tonnellaggio 


du ante la guerra pasta cettare uno 
5) 5 
111 


quadro in cui con la scorta dei 


ister del 23-24, abbiamo 
ssunto quanto si è fatto nel dopo guerra 


struzione di piroscafi da passeggieri 
1 supe alle 15 mila tonnellate. 
16 mila tonn. 

II 5147 - anno 1920); Armatore: C.ie 


Holl 


Armatfiîre : 


Armatore: I ll 


Da 16 a 17 mila tonn. 


Doric (tonn. 16600 - anno 1922); Armatore: Oceanic 
Steam Nav. Co. (White Star Line). 


Tirrenia (tonn. 16243 - anno 1922); Armatore: Cu- 
nard Line 

California (tonn. 17000 - anno 1923); Armatore: An- 
chor Line 

Cameronia (tonn. 16365 - anno 1920); Armatore; An 
chor Line 

Tuscania (tonn. 16991 - anno 1922); Armatore: An- 


chor Line 
Montclare (tonn. 16314 - anno 1922); Armatore; Ca- 
radian Pacific S. S. Co. 
Montrose (tonn. 16402 » anno 1922); Armatore: Ca- 
nadian Pacific S. S 


Moldavia (tonn. 16277 
sular & Oriental S 


uno 1922); Armatore: Penin- 
Nav. Co. 
Mongolia (tonn. 16385 - anno 1923); Armatore: Peniîn- 
sular & Oriental S. Nav. Co. 


Markunda (tonn. 16. - anno 1920); Armatore: Penin- 
sular & Oriental S. Nav. Co. 


Reliance (tonn. 16798 - anno 1920); Armatore: United 
American Lines. - 


Pittsbourg (tonn. 16322 - anno 1922); Armatore: dn 
ternational Nav. Co. (American L.). 


Da 17 a 18 mila tonn. 
Transilvania (tonn. 17250 + 
Anchor Line. 


Resolute (tonn. 17258 - anno 1920); Armatore: United 
American Lines. i pi: 


anno 1921); 


—eeo e a 
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Da 18 a 19 mila tona, 


Sent (tonn. 18500 - anto tear) Armatore: Cunard 

Lord Sabago on tSortz - anno 102:); Armator 

O ae Rit anno 198%); Armatore: Roval Mail 
Da 19 a 20 mila tonn. 

"RT focco - anno tot; Armatore: Cu 

USE Ntean, TobSo < anno 19022); Armatore Cunard 


Scyt ha 
Inc (tonn, rozzo - anno 1920); Armatore: Cunard 


Orama (tonn. 20000 


ba - amno 1923); Armatore: Orient 
Steam Nav. Co, — 


Da 20 a 21 mila tonn. 


Maloîa (tonn. 20700 ì 
mn. 207 - anno 1923); Armatore: Peninsu- 
lar & Oriental S. Nav. Co, 


Mooltam (tonn. 20700 - anno 1923); Armatore: Penin- 
sular ® Orìental S. Nav. Co. 


Da 21 a 22 mila tonn. 


Empress of Canadà ttonn. 21517 - anno 1922); Arma- 
tore: Canadian Pacific S. S. Co. 


Albert Ballin (tonn. 22000 - anno 1922); Armatore : 
Hamburg Amerika Liìnie. 


Deutschlanà (tonn. 22000 - anno 1922); Armatore : 
Hamburg Amerika Linie. 


Giulio Cesare (tonn. 21657 - anno 1921); Armatore: 
Navigazione Generale Italiana. 


Da 23 a 25 mila tonn. 
Duilio (tonn. 24100 - anno 1923); Armatore:; Naviga- 
zione Generale Italiana. 
Da 25 a 30 mila tonn. 


Belgenland (tonn. 27137 - anno 1917); Armatore: In- 
ternational Nav. Co. (American L.). 


Da 30 a 40 mila tonn. 


Paris (tonn. 34569 - anno 1921); Armatore: C.ie G. Le 
Transatlantique. 


Homeric (tonn. 34356 - anno 1922); Armatore: Oceanic 
Steam Navy. Co. (White Star L.). 


Oltre 40 mila tonn. 


Majestic (tonn. 56551 - anno 1921); Armatore: Oceanic 
Steam Nav. Co. (White Star L.). 


Berengaria (tonn. 52226); Armatore:. Cunard Line. 
(Ex tedesco /mperator). 


Leviatan (tonn. 59957 - anno 1914); Armatore: United 
States Shipping Board. (Ex tedesco Vaterland). 


Dai dati riportati non solo balza alla vista 
la parte preminente presa dalle nostre Socie- 
tà nella costruzione di piroscafi ad alto ton- 
nellaggio, ma risulta pure che il nostro Dui- 
lio occupa il 14° posto, per ordine di stazza, 
tra i maggiori transatlantici del mondo. 

Però una classificazione che si fondasse sol- 
tanto sulla stazza risulterebbe evidentemente 
tronpo semplicista perchè assai vari e com- 

sono i fattori che entrano in giuoco 
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per determinare il valore assoluto e relativo 
di una nave rispetto ad un'altra. Il giudi- 
in transatlantico unicamente dalle sue 
bbe a valutare la bontà 
al numero di came. 


care 
dimensioni equivarre 
di un alb@rgo moderno d 


re di cui dispone. a Ri 
Chi ha visitato Îl nostro Duilio ed ha po. î 


tuto stabilire un confronto con altri pirosca- 
avrà certamente constatato con un 
vivo senso di soddisfazione come esso ton 
abbia proprio nulla da invidiare ai suoi mag- 
giori confratelli moderni. ANZI pk anche 
potuto dedurre che im esso si trovano Ci POE 
fezionamenti tecnici ed un complesso di de- 
corazioni e di arredamenti così fini, delicati 
ed armonici che invano si cercherebbero in 
altri transatlantici di mole ben maggiore, 
Gemello del Giulio Cesare così brillante. 
mente descritto in ogni suo più minuto par- 
ticolare da L. V. Bertarelli nel fascicolo de 
Le Vie d’Italia del giugno 1922, si può dire 
che nelle sue linee generali tecnico-costrut- 
tive esso è una riproduzione del primo, per- 
fezionato però in molte sue parti in seguito 
a risultati d'esperienza e ai più recenti pro- 
gressi dell’ingegneria navale. ri 
Costruito interamente nei Cantieri Ansaldo 
di Sestri Ponente esso misura 200 m. di lun- 
ghezza per 24 di larghezza e 28 di altezza to- 
tale fino al ponte delle lance e nonostante le 
sue 27.000 tonn. dli spostamento riveste una 
tale enellezza di forme che ricorda gli agili 
e svelti profili sfuggenti di quei nostri ve- 
locissimi « caccia » che quasi sembrano sci- 
volare-sul mare nella loro corsa sfrenata. È 
rovvisto di quattro turbine a vapore del- 
la potenza complessiva di 25 mila HP azio-. 
nanti indipendentemente ll’ una dall’altra | 
quattro eliche, è stato dotato di caldaie con 
focolare riscaldato a nafta anzichè a cai 
ne, cosa questa che oltre al diminuire il p 
zo di costo del cavallo-ora effettivo e a 
mentare la capacità di carico del vapore, 
ta pure ai passeggieri Je ben conosciu 
e gli inconvenienti che loro derivani 
il piroscafo deve sostare per «far. 
nelle stazioni di rifornimento. 
Caratteristica tanto nel Giuli 
to nel Duilio è la linea dell 
lata in modo molto analogo 
le grandi navi da batt ; 
do una razionale distri 
ha permesso di elimin 
dovute alla loro ro 


fi esteri 


UNA DELLE GALLERIE DELLA CLASSE DI LUSSO DEL «DUILIO», 


Tali vibrazioni, che talora raggiungono la 
intersità di veri e propri scuotimenti e fan 
tremare tutta la poppa e si accentuano in 
modo speciale quando il mare agitato im- 
prime al piroscafo quel movimento di « bec- 
cheggio » che spopola i ponti ed inchioda 
molti viaggiatori nelle loro cuccette a medi- 
tare sulla sensibilità dello stomaco umano, 
non solo riescono assai moleste ai passeg- 
gieri di Seconda classe cui è riserbata la pop- 

a, ma nuociono pure alla stessa robustezza 
1 piroscafo per la ben nota legge fisica 
gli « sforzi ripetuti» studiata dal Voehler 
la lui messa in formula. E per dare allo 

» maggiore elasticità ed attenuare gli ef- 
egli sforzi di flessione cui è sottopo- 
in piroscafo in mare agitato, si sono pu- 
initi i ponti superiori di opportuni giun- 
dilatazione per modo che questi venen- 
razionati nel senso della lunghezza in 

iti distinte non affaticano lo scafo nei 
ti di beccheggio. 


en 


Le prove di macchina e successive prove 
di collaudo fatte con mare molto agitato 
hanno poi messo in luce la meravigliosa sta- 
bilità della nave, coefficiente questo che ol- 
tre al costituire un indice delle sue qualità 
nautiche sarà grandemente apprezzato da tut- 
ti quei viaggiatori che sorridono al mare fin- 
chè il bastimento sta fermo ma che comin- 
ciano a sentirsi inumidire la fronte da quel 
caratteristico sudor freddo che suol precede- 
re.... i grandi sconvolgimenti dello stomaco. 

Come velocità poi il Duilio si è classifi- 
cato tra i più rapidi transatlantici mondiali 
essendo riuscito a raggiungere i 21,48 mò 
all’ora, pari a circa 40 km. (1). Mar 


se giornalmente dal Duilio alla sede di 
Navigazione Generale Italiana le (o 
giunte durante la traversata tran: 
seguenti: 10 giorno - miglia 
39, 19,70; 49, 19,78; 50, 19,78; 60, 20, 


l’Ambrose Channel, potendosi 
minato il suo viaggio oceanico. 


na 
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Per quanto Si riferisce alla capacità d’al- 
loggio notiamo che il Duilio può trasportare 
ben 1700 passeggieri suddivisi nella classe 
di lusso, nella seconda classe, nella secon- 
da classe economica e nella terza classe. 
Esso più che un mastodontico albergo gal- 
leggiante viene quindi a costituire un vero e 
proprio complesso di alberghi di categoria 
diversa e con diversa clientela i quali pur 
dipendendo tutti da un'unica amministrazio- 
ne centrale hanno però ciascuno una perfet- 
ta e minuziosa organizzazione propria, con 
Servizi e personale distinto. Confrontando 
poi la capacità d’alloggio del Duilio con 
quella di un gruppo di grandi alberghi mo- 
derni,rileviamo che a controbilanciare i 953 
letti della sua classe di lusso, della seconda 
e della seconda economica non bastano nep- 
pure i 920 letti di cui dispongono il «Grand 
Hòtel », l’« Excelsior » e l’« Hétel del Quiri- 
nale » di Roma riuniti insieme, mentre poi 
restano pur sempre al suo attivo 600 letti 
per passeggieri di terza classe oltre a 128 
sale da bagno. 

Veramente degno di nota e tale da soddi- 
sfare le esigenze dei più raffinati è poi tutto 
l’arredamento della classe di lusso. Lo squi- 
sito gusto artistico della Casa Ducrot, che si 
era così brillantemente affermato nella de- 
corazione del Giulio Cesare, ha assunto nel 
Duilio ancora più raffinati perfezionamenti 
svolgendo i vari temi con una delicatezza co- 
sì squisita che assai spesso richiama alla 
mente i più puri esempi dell’arte decorativa 
italiana. Ed il senso d’arte cui i dirigenti 
la Navigazione Generale Italiana hanno vo- 
luto che s’ispirasse tutto 1’ arredamento del 
Duilio è tanto più degno d’encomio in quan- 
to che uno di questi transatlantici sui quali 
s’avvicendano tanti viaggiatori e tanti visi- 
tatori stranieri può avere per la nostra indu- 
stria e per la messa in valore della nostra 
produzione effetti pratici forse più vasti di 
una qualunque esposizione regionale di arte 
decorativa e può indurre qualche impeniten- 
te denigratore esotico della nostra razza a 
meditare sulle mirabili doti artistiche del 
millenario spirito nostro e sull’ardimentoso 
risveglio del nostro paese. 

Chi visitando i vari saloni e gli apparta- 
menti privati che si succedono negli ampi 
ponti superiori del Duilio si sofferma ad esa- 
minare la decorazione e la pura interpreta- 
zione di stile ispirata a quel periodo artisti- 
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co che va dal XVI secolo alla metà i XVII 
ed osserva come tutto è intonato all ambien- 
te generale, rileva subito quale mn di 
pensiero abbia guidato questo complesso di 
lavoro în cui ogni particolarità ed ogni det- 
taglio rivela il senso di uma comprensione 
d'insieme vasta e sicura. DE 

La riquadratura delle porte eseguite in le- 
ato od in marmo @ venature de- 
za delle tinte delle laccature o 


la pacatezza delle dorature OPPortunari Stio 
invecchiate, i mobili severi, 5 fini sla le 
pitture e l'ottima distribuzione de 
diffusa da lucernari in ferro battuto ; Maz- 
zucotelli, adorni di vetri istoriati, conferisco- 
no ai principali ambienti quel severo carat- 
tere di composta signorilità che fa pensare 
alle grandi sale nobiliari dei vecchi Pai 
patrizi e rompono in modo definitivo con la 
tradizione di maniera delle abusate linee del- 
l'architettura navale. La decorazione e l’ar- 
redamento del grande salone da pranzo della 
classe di lusso, in puro stile del ’700, come 
pure quella della Sala di musica e delle due 
gallerie che conducono alla vasta hall cen- 
trale, ove una ricca fontana decorativa di 
Domenico Trentacoste getta um allegro zam- 
pillo di limpida acqua in una vasca contor- 
nata di felci e muschi, sono tutto un felice 
ritorno al puro stile dell’epoca al quale sono 
stati ispirati ed una riproduzione fedele di 
antichi modelli cui ha saputo pure intonarsi 
il Mazzucotelli che coi ferri battuti delle rin- 
ghiere e dei lucernari ha fuso.in una felice 
concezione la maestria dell’artefice colla gen- 
tilezza dell’artista. 

A purezza di stile, a grande freschezza ed 
armonia di linee sono anche intonate le due 
salette da pranzo riservate, dai grandi pa 
nelli in seta dipinta a fiori ed uccelli 
razione cimese, nonchè gli appartam 
vati i quali, pur essendo compost 
complesso di cabine e locali ass 
l’uno dall’altro nei particolari dell 
mento, sono però mantenuti in 
l'insieme della decorazione de 


gno intagli 
licate, la finez 


Ii 
vo 


pressione di trovarsi 
co, sono come delle ; 
mità e di pace ne 
ove l’anima stanc 
nostalgici di lo 
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lè manca ’ 

Né “» incano le opere d’arte perchè un soffit- 
to dipinto 


dro di su aa dI 
nello decorativo d si apba nido e 

i el Padovani attestano l’am- 
pio criterio con cui la Navigazione Generale 
Italiana ha voluto che fosse arredata anche 
questa classe, 

Der le borse più modeste vi è poi una Se- 
conda Economica con cabine da quattro e sei 
posti ognuna, provviste di lavandini con ac- 
qua corrente ed arredata con tante comodità 
e così meticoloso senso di sana pulizia che 
Proprio nulla ha da invidiare alle Seconde di 
altri transatlantici. Essa è distribuita su 
quattro ponti ed anche i passeggieri di que- 
sta classe hanno a loro disposizione un vasto 
spazio all’aperto, un comodo ed allegro salo- 
ne da pranzo, una sala da fumare, una spe- 
ciale sala di conversazione per le signore ed 
un vestibolo. c 

È questa la classe che nel desiderio dei 
nostri armatori dovrebbe un giorno sostituire 
la terza, quando gli emigranti avranno acqui- 
site quelle doti di ordine e di pulizia che 
consentano di mettere a loro disposizione co- 
modità maggiori con poca differenza di spe- 
sa, senza obbligare le Società a sostenere 
dopo ogni viaggio oneri non indifferenti per 
riparare i danni causati dai passeggieri. 

Chiunque abbia viaggiato su un grande 
transatlantico e si sia soffermato ad osserva- 
re gli usi e le abitudini dei vari emigranti 
non avrà potuto fare a meno di rilevare co- 
me pur tra il comune denominatore della mi- 
seria esistano delle differenze sensibili e talo- 
ra notevoli tra l’amore e la repulsione che 
per la pulizia nutrono i vari popoli d’Euro- 
pa o le varie regioni d’Italia. Non vogliamo 
istituire qua confronti che potrebbero riusci- 
re odiosi, ma a meno di non voler chiudere 
gli occhi di fronte alla realtà per un malin- 
teso senso d’orgoglio nazionale, si deve for- 
zatamente constatare che se il nostro popolo 
ha dietro di sè altri popoli che gli rivendi- 
cano il primato.... dell’idrofobia e del disor- 
dine personale è però anche abbastanza lon- 
tano da quelli per i quali miseria e sporcizia 
non sono fortunatamente sinonimi. Ed anche 
un’altra constatazione avrà dovuto fare con 
un leggero senso di amarezza, ed è che i no- 
stri emigranti, dopo essere stati all’estero 
per un certo periodo di tempo, ci ritornano 
in patria con altro amore per l’ordine e la 
ia. E questo ci spiega le atroci ifonie ed 


» 
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i pungenti sarcasmi che sovente ascoltiamo 
oltre oceano sulle abitudini di casa nostra. 

Con tutto questo l’emigrante italiano, spe- 
cialmente quello della classe agricola, è però 
accolto in America, segnatamente in quella 
del Sud, con grande benevolenza e simpatia 
ed è considerato superiore a qualunque al 
tro, per intelligenza, amore al lavoro e disci- 

lina. i 

p Ricordo anzi a questo proposito che il dott. 
Carlos Penafiel, di Rio de Janeiro, in un suo 
studio comparativo sull’emigrazione in Bra- 
sile scriveva or non è molto che « Îl contadi- 
no italiano è stato un vero tesoro d'energia 
per la messa in valore della terra brasiliana » 
e dimostrava pure l'influenza benefica che 
per i brasiliani può avere la nostra emigra- 
zione e l'incrocio con la nostra razza per la 
formazione di un naturale e spontaneo senso 
estetico che oggi sembra patrimonio quasi 
esclusivo del nostro popolo. 

Ma se le menti superiori del Sud America 
giudicano la nostra emigrazione dai germi 
benefici che essa può dare nel presente e pro- 
durre nell’avvenire, la gran massa del popo- 
lo si sofferma però troppo spesso alle sole 
apparenze e si forma quindi dei nostri con- | 
nazionali e della loro patria d’origine un 
concetto che spiega la cura con la quale cer- 
ti figli di italiani cercano sovente di nascon- 
dere la loro genesi. 

Amare verità, ignote in gran parte a chi 
vive in Italia ma familiari invece a tutti co- 
loro che han vissuto im America e che non 
di rado hanno sofferto udendo i figli chiama- 
re « gringos » i loro padri italiani. Ed è per 
questo che tutto quanto noi faremo per ele- 
vare il tenore di vita del mostro popolo, per 
ispirargli una più alta coscienza di se stesso 
e per dargli l’abitudine della proprietà pe 
sonale, contribuirà a valorizzare sempre 
la nostra emigrazione ed a elimina 
se che, sia pure a torto, spingono 
nostri emigranti a disconoscere la 
ve nacquero i loro padri. 

Nonostante quanto abbiamo esj 
nostante l’incognita che le si. 
vanti in fatto di spese di 
nutenzione, la Navigazione 
na ha però voluto che 
del Duilio venisse c 
teri e provvista 
comodità. Essa ha . 
bine separate a se 


mmumero di ca- 
di docce con ac- 
speranza che tut- 
) senza economia. 

ala da pranzo con tavoli e 
ora dei pa- 
> le refezio- 
ando così il doloroso 
osservare sui vecchi 


S&REeoCieTi al 
passeggieri all 


e e che sarà indub- 
1 suo giusto valore 
abbia compiuto dei viaggi tran- 
ficio di Informazioni e Turi- 
vigcazione Generale Italiana 
are tanto il Duilio che il Giulio 
nizzato sul modello delle gran- 


INDUSTRIA NAVALE, ECC 


DI LUSSO DEL «DUILIO >, 


di Agenzie di Viaggi, esso è provvisto di 
un’abbondante biglietteria internazionale e 
di ogni sorta di materiali d’informazione sul 
sugli alberghi, sui luoghi di cu- 
ra, ecc. Tale ufficio, oltre a portare un utile 
contributo al movimento dei forestieri in Ita- 
lia, costituisce pure un vantaggioso collega- 
mento tra la nave ed i vari servizi terrestri 
ed eviterà al viaggiatore non poche noie e 
perditempi. Esso è pure sede di un Consola- 
to Navale del Touring Club Italiano. 

Coi dati indicati alle pagine 1353-1354 e 
redatti sulla scorta delle cifre pubblicate dal 
Lloyd's Register abbiamo cercato di mettere 
in evidenza lo sforzo compiuto dal nostro 
paese nella costruzione dei grandi tr 
tlantici e 1’ onorevole posizione da n 
conquistata tra le maggiori nazioni 
renti. Però i dati di tale tabella 
giano che una sola. parte del 
il quale in realtà è molto più 


turismo, 


insite 


1360 


perg la flotta dei nuovi transatlantici coi 
tte (RAR 

i : e il terreno alla concor- 
nza straniera, esiste infatti tutta una va- 
AS complessa organizzazione commerciale 
finanziaria ed un importante servizio di 
traspoia ausiliari, di impianti complemen- 
tari e di officine che se anche sfugge all’at- 
tenzione dei Più non cessa però con questo 
di adempiere alla sua vitale funzione di cen- 
tro motore e regolatore dei movimenti dei 
transatlantici. 

Perchè in fin deì vonti una flotta di piro- 
scafi adibita al trasporto dei passeggieri è 
una entità che al pari di un esercito o di 
un'armata ha bisogno di essere diretta, ma- 
novrata e dislocata con elevato criterio di 
strategia commerciale per poter affrontar con 
speranza dì successo le aspre battaglie della 
concorrenza e che non meno dei primi ha bi- 
sogno di tutto un ben regolato servizio di 
riformimenti ed approvvigionamenti. 

Inoltre siccome essa è lo strumento di la- 
voro che deve servire per assicurare un certo 
utile al capitale impiegato è necessario che 
il servizio di rifornimento e manutenzione 
venga fatto coi criteri della più rigida eco- 
nomia, cercando di eliminare fin dove è uma- 
namente possibile tutte le cause che possono 
influire sull’elevazione dei costi. Di qui la 
necessità o per lo meno la grande utilità di 
una flotta ausiliaria di navi da carico per il 
rifornimento delle materie prime e di una 
adeguata organizzazione portuaria ai capi li- 
nea ed in determinati punti intermedi, con 
magazzini, rimorchiatori, ecc. per rifornire i 
transatlantici di carbone e di viveri senza do- 
vere subire ritardi od imposizioni di specu- 
latori, come pure di un’estesa e ben organiz- 
zata rete di uffici succursali e di agenzie per 
gli acquisti e per assicurarsi l’indipensabile 
affluenza di passeggieri e di merci. 

E bisogna riconoscere che anche sotto que- 
sto punto di vista i nostri armatori hanno sa- 
puto dar prova di vasta concezione e di ra- 
pida esecuzione, perchè erano appena cessate 
le ostilità quando essi misero mano a rifare, 
ampliare e perfezionare, tanto all’interno 
quanto all’estero, tutta la loro organizzazio- 
ne commerciale ed ausiliaria prendendo tut- 
te le loro decisioni con così sicura prontezza 
e coraggio che oggi essi possono guardare 
l’opera loro con legittimo orgoglio anche se 
qualche wolta, sotto l’imperio del momento, 
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ndere determinazioni e pro- 


hanno dovuto pre azior 
che, procrastinati, sareb- 


cedere ad acquisti Sul 
bero forse riusciti più vantaggiosi. 

E così mentre la Navigazione Generale Ita- 
liana accelerava l’entrata in servizio del Giu- 
lio Cesare, del Colombo e del Duilio e decre- 
tava un aumento di capitale di altri 150 mmi- 
lioni per completare la flotta dei suoi grandi 
transatlantici, acquistava pure ben 11 vapo- 
ti da carico per uil totale di 103.100 tonn. 
per il servizio ri rifornimento. Inoltre rior- 
dinava tutta la sua organizzazione commer- 
ciale, creando una vasta rete di Uffici propri 
e di Agenzie sotto il suo diretto cos olio 
nelle principali città dell'interno e dell este- 
ro, estendendo pure la sua attività in nuovi 
paesi, fin allora monopolio di Compagnie 
estere. i ; Wes 

L'organizzazione portuaria ed i servizi di 
rifornimento di combustibile venivano anche 
curati in modo speciale e tale da garantire 
l'autonomia di questi servizi nei porti princi- 
pali, assicurandosi, ove era possibile, Stazio- 
ni marittime proprie, come a New York, e 
costituendo grandi depositi di carbone a Ge- 
nova, Napoli, Dakar e Buenos Aires, tutti 
rifornendoli col proprio naviglio e tutti do- 
tandoli di macchinario modernissimo di ca- 
rico e scarico. Il problema degli acquisti di- 
retti dei generi di consumo nei centri pro- 
duttori, con relativo servizio di provveditoria 
a Napoli, Buenos Aires e New York verme 
pure da essa affrontato e risolto rapidamen- 
te e mentre dava vita ad un sistema banca- 
rio collaterale per sostenerla nelle sue com- 
plesse operazioni, si interessava pure nel 
Cantiere navale di Baia (Napoli) e creava 
tun proficuo sistema di assicurazioni in pro- 
prio. 

Tutto questo fiorire di iniziative e d 
nizzazioni marittime, tutti questi sacri 
frontati dalle nostre Società A 
aiuto estraneo ed in un period 


stimenti industriali, ci dimos 
in Italia un’industria che 
tare con coraggio, con au 
blema della nostra ricos: 
quest’industria è pre 
navigazione la qual 


zione della 
dei cambi. 


LA SALA DFLLE SIGNORE NELLA 28 CLASSE ECONOMICA DEL «DUILIO». 


nostri industriali o per eccesso di prudenza 
o per insufficiente cognizione dei mercati 
esteri o per mancanza di una vasta e sicu- 
ra visione commerciale si lasciava portar via 
da altre nazioni nell'immediato dopo guerra 
importanti e ricchi centri di consumo extra- 
europei, che, per l’importanza e l’influenza 
che vi hanno acquistata le colonie italiane, 
potevano essere ottimi clienti del nostro pae- 
se, gli armatori invece si presentarono pieni 
di ardire a contendere il terreno proprio là 
dove più aspra si intravvedeva la lotta e più 
accanita la concorrenza per non lasciare che 
altri si avviasse indisturbato anche nell’in- 
dustria dei trasporti dei passeggieri verso 
quella supremazia che i pavidi produttori 
italiani gli avevano lasciato prendere in al- 


tri campi. 
Sarebbe ingenuo il ritenere che i nostri 
atori abbian combattute le loro battaglie 
ostante successo e senza perdite. Qual- 
vescio lo hanno avuto anche loro e dei 
ne hanno dovuto sostenere anche 
Ma non si son dati per vinti perchè 
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hanno saputo comprendere che ogni momenta- 
nea debolezza sarebbe stata immediatamente: 
sfruttata dagli altri. E chi stando oltre ocea- 
no ha potuto seguire da presso la lotta acca- 
nita, serrata, tutta intessuta di astuzie e di 
audacie che si svolgeva tra le varie Società 
di Navigazione ed ha osservato il tenace ar- 
dimento con cui i nostri armatori difendeva- 
no le posizioni faticosamente conquistate, nom 
avrà potuto far a meno di ammirare le mi- 
rabili doti commerciali e marittime di quella: 
forte e rude razza ligure che attraverso i se- 
coli ha sempre saputo tener fede alle sue glo-_ 
riose a marinare e che anche nei 


battaglie e per tutti i lidi, forn 
per le più audaci esplorazioni mi 


a 
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te si affaccia però con successo anche nei 
porti d’oltre Atlantico. Di essa e d’altre au- 
daci imprese riparleremo ben presto; ma ci 
piace fin d’ora di affermare che la loro unio- 


& 
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ne ed i loro fini concordi sapranno certamen- 
te ridare un giorno al nostro Paese la Bua ; 
antica supremazia del mare. 


Ing. F. CERRI. 


LA ‘‘GUIDA DELLA LIBIA,, 


Finalmente, dopo numerosi ritardi non im- 
putabili alla nostra buona volontà, si è po- 
tuto ultimare la stampa dei due volumi che 
compongono la Guida della Libia. Il ritardo 
è riuscito a tutto vantaggio dell’aggiorna- 
amento della pubblicazione, che si è “potuta 
arricchire di un grande numero di illustra- 
zioni originalissime e di un buon materiale 

cartografico. 

Come è noto, la Guida, stampata su carta 


di lusso, ‘è divisa in due volumi: il primo, 
di pag. 270 e con 65 illustrazioni, contiene 
Ta descrizione della Tripolitania; il secondo, 
li pag: o con 6o-illustrazioni, quella del- 
la Ci L. iascun volume è unita una 

itta della. rispettiva regione, alla scala di 
I 

I serizione degli itinerari e delle loca- 


Lit i è preceduta da una trattazio- 


ne di carattere generale, che potrà intere 
sare non solo chi intenda visitare la Coll 
nia, ma anche chi di essa voglia for 
un’idea più larga e più sicura di que 
comunemente si abbia. Accanto alle 
d’ordine nettamente pratico circa tu 
to riguarda un viaggio in Colonia, 
rà infatti un ampio «sguardo . 
ove sono esposte tutte le «carat 
delle due regioni, da quelle geo 
logiche, climatologiche, a 
etniche ed economiche, dai 
notizie relative alle comuni 

La pubblicazione è s 
prenotatori. Essa è ora: 
di L. 16 pei Soci; I, $ 
sa di spet i 
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in [utte le fasi della maternità 
indicano sempre MAGNESIA POL 
€ purissima e quindi non pi 
disturbi o complicazioni. 


AMBROS 


PER DIFENDERE VOSTRO FIGLIO E 
FARLO CRESCERE SANO, BELLO E 
ROBUSTO. « È IL RICOSTITUENTE 
CHE AIUTA SENZA TURBARE L’ OR- 
GANISMO AUMENTANDO L’APPETITO 
E LE FACOLTÀ DI ASSIMILAZIONE. 


MAMIE 


LA FAMOSA PASTIGLIA DOWER-POLLI # 
PER CALMARE LA TOSSE E GUARIRE È 
IL MAL DI GOLA. « RIMEDIO DI SICUS 
RA EFFICACIA, NOTO IN TUTTOMI 
MONDO DA PIÙ .DI CINQUANTA ANN 


PEA 


LA SOCIETÀ ANON. FARMACEUTICA POLLI DI MILANO (7) AL OBI 
GRATUITAMENTE, A CHIUNQUE NE FACCIA RICHIESTA di UNI INT 
OPUSCOLO ILLUSTRATO. Ji 
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LA CARTA DEGLI 


LCUNI auni Or sono il nostro conf 
tello di Francia faceva nati, di 
Per accertare quali località lin 
gli elementi Per essere bu ina 
pure ottime stazioni dì Soggiorno Li ta 
ra, mentre non lo erano semplicemente. RI 
chè mancavano di alberghi, Con i dati là: 
colti, esaminati e controllati Serupolosa di 
te, si compose la Carta di Francia indicante 
le località dove sarebbe stato opportun de 
sorgesserto degli alberghi. i 


m 


Se dovessimo far È 
ne risulterebbe nu? pine ra 
sa di centinaia e di centin Ni tr o Asa 
non presentano confort pri Sg SE 

- lo conforto alcuno o che hanno 
alberghi deficientissimi. Ed in particolar mo- 
do dovrebbero essere messe in evidenza gran- 
di, medie e piccole città nelle quali la man- 
canza degli alberghi è diventata ormai leg- 
gendaria. Sarebbe un diagramma di belle 
aspirazioni, di bei sogni, che rimarranno ta- 
li per decenni e magari.... per Secoli. Meglio 
quindi limitarsi a segnalare le località do- 
vé spunta qualche germe, qualche iniziativa, 
sia pur timida, o addirittura qualche pro- 
getto concreto. 

La propaganda svolta dal Touring per la 
costruzione di alberghi in Italia e di cui 
ebbe ad interessarsi ripetutamente anche la 
stampa in relazione specialmente al proget- 
tato albergo in Milano, ha messo sul tap- 
peto la questione un po’ dappertutto. Ci so- 
no giunte da warie parti parecchie cortispon- 
denze molto interessanti: esse riflettono co- 
stantemente il ‘disagio enorme in cui si tro- 
vano numerose località, ove si svolgono traf- 
fici notevoli o addirittura intensi e quindi 
molto frequentate da uomini d’affari e da 
turisti, per Ja scarsa efficienza alberghiera 
che ha conseguenze gravi d’ordine economi- 
co e morale e magari anche fisico per coloro 
— e sono molti — che debbono pernottare 
all’aperto, o in una sala di ristorante o in 
una sala d’aspetto di stazione. Ma anche 
quando materialmente riesce a trovare ‘al- 
loggio, accade spesso che il viaggiatore non 
esaurisca il proprio malcontento; esso per- 
mane, e molto vivo. La maggior parte di co- 
loro che viaggiano sono persone che fanno i. 
conti col borsellino: ora se esse nori trovano 
posto negli alberghi semplici, adatti alla 
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loto potenzialità economica, debbono, con- 
tro ogni loro desiderio, chiedere ospitalità 
in alberghi di classe superiore, sostenendo 
Una spesa molto grave. Non importa se vien 
loro offerto un comfort maggiore: non san- 
no che farsene, Sono clienti paragonabili al- 
la vasta categoria di rispettabilissimi cit- 
tadini che viaggia in seconda classe, o ma- 
ari in terza, anzichè in prima, che si ac- 
contenta a teatro di un posto a sedere anzi- 
chè di una poltrona di prima fila. Il feno- 
meno di questo malcontento è tanto vero 
che negli alberghi di qualche pretesa si 
cerca sempre di dedicare al ricevimento dei 
clienti qualcuno di quegli impiegati che han- 
no doti specialissime nel riconoscere il tipo 
di cliente, per cui dopo un’occhiata sanno se 
il postulante è adatto o meno alla loro ca- 
sa: e sbagliano ben di rado. E se si accor- 
gono che il cliente è di quelli più adatti ad. 
alberghi di classe inferiore, hanno ordine di 
rifiutarlo anche se vi sono camere a dispo- 
sizione: questo perchè il Direttore sa che 
avrebbe un cliente insoddisfatto, il quale 
non giustifica la maggior spesa col mag- 
gior conforto, e se appena gli sarà possibile È 
non si farà più vedere e per giunta farà e 
anche della contropropaganda. 

Che se poi il viaggiatore di medio tipo, 
com'è la gran maggioranza degli uomini di 
affari e di turisti, ha la fortuna di potersi 
collocare negli alberghi che si chiamano 
semplici, trova quasi sempre impianti anti- | 
quati, adattati alla meglio in vecchie ce 
d'affitto, che hanno sopportato l’enorme | 
voro del periodo di guerra e del dopogu 
senza il più piccolo rinnovamento e q 
non hanno nulla a che fare col con 
derno di «semplice » e di « p 


lettere ricevute, dal Touring de 

esse però dimostrano talvoli 
noscenza di quanto può. 
dalizio in questo campo. 
esso possa assumersi 
ziamento e la cost 


l’esercizio, di albe 


scitatore di 
anche dare 
contribui 
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v è 
Me mantenersi costantemente estraneo agli 
ari. 


* 
* * 


Le difficoltà che si presentano per la co- 
struzione di alberghi sono mote a tutti e 
molto gravi: 1° anzitutto l'inesistenza asso 
luta o quasi di aree disponibili nelle città; 
2° Quando le aree esistono hanno prezzi ele- 
vatissimi; 3° î capitali si dimostrano quasi 
Sempre diffidenti per gli investimenti alber- 
Zhieri; 4° la contropropaganda degli alber- 
gatori. 

Nulla vi è da fare quando non esistono 
aree adatte, almeno finchè dura l’attuale 
regime degli affitti, che non consente lo 
sloggio degli inquilini e quindi l’utilizzazio- 
ne di aree (ben difficilmente di fabbricati) 
che potrebbero essere adatte; ben poco quant- 
db i prezzi di esse soho èccessivamente cari; 
qualche cosa invece quando si tratta di far 
conoscere ed illustrare promettenti iniziative. 

I capitali affluiscono sempre verso le im- 
prese buone; se ne esistono può essere còm- 
pito nostro simpatico e gradito di avvicinare 
a mezzo di questa nostra Rivista, che ha una 
diffusione enorme, domanda e offerta; inizia- 
tori e progettisti a capitalisti. Funzione cer- 
to non disprezzabile e che può meglio esse- 
re messa in evidenza con qualche esempio. 

A Roma l’Ente Nazionale per le Industrie 
Turistiche fa quanto può per la ricerca di 
aree convenienti. Per una di proprietà di 
un Ente statale si stanno svolgendo trattati- 
ve, studi e progetti. Quando tutto sarà com- 
piuto, ecco la necessità di mettere in contat- 
to gli iniziatori coi capitalisti. Nessun mez- 
‘ zo più efficace delle Vie d’Italia, che sono 
lette da un pubblco che si conta a centinaia 
di migliaia. 

Ancora : ci consta che a Bologna il costrut- 
tore di un grande edificio sarebbe disposto 
a destinare una notevole parte di esso ad 
albergo, ma non vuol esserne l’esercente. 
Cerca quindi la persona o le persone adalte 
che l’assicurino della gestione dell’azienda 
che sta per creare, altrimenti rinuncia  al- 
l'albergo. Vi può essere dimostrazione più 
evidente dei servigi che può rendere .in si- 
mili casi la nostra Rivista? ; ” 

L’on. Gay, deputato per Ancona, venne 


personalmente al Touring a prospettare la. 


situazione alberghiera di quella città : defi- 
cientissima come quella di tante altre. E 
mise in rilievo il rinnovamento avverto 
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colà sotto tanti aspetti; l’iutensa PE oil 
dei traffici nel porto; le continue relaz | 


dimostr® 


con Zara. Un nuovo albergo sì È 
si formU 


veramente indispensabile e presto 
leranno proposte concrete. 

Per Postumia la situazione a 
venne recentemente illustrata su 
vista dal Presidente del Touring (1 
no tre o quattro alberghi di secondo 
ordine, in parte occupati stabilmente 
te, senza eccezione, le camere private offerte 
in affitto sono permanentemente accaparrate 
da impiegati e ufficiali. Un numero irrisorio 
di letti resta a disposizione del pubblico 
viaggiante. Eppure le grotte ebbero nel 1923 
un passaggio di oltre 80.000 visitatori, cifra 
che salirà nel ‘24 ad almeno 100.000 @ Cre- 
scerà continuamente. 

Esiste bensì in Postumia un bell’albergo 
di 60 o 70 camere, che era di primo ordine, 
in mezzo ad uno splendido parco, ma du- 
rante la guerra fu quartier generale di Bo- 
roevic, poi requisito dal nostro Governo e 
destinato ad Uffici Militari che ancora lo 
tengono in saldo possesso. Fra qualche an- 
no, quando sarà derequisito, le spese di riat- 
tamento e di arredamento saranno assai gra» 
vose, per cui si pensa che la costruzione 
immediata almeno di un albergo d’alloggio 
sarebbe una lauta speculazione. — _* 

La stagione delle Grotte dura da maggio — 
a tutto ottobre, però anche negli altri mesi 
il movimento dei viaggiatori è sempre at- a, 
tivissimo. Mr at: 

Il Commissario Straordinario (Si 
Postumia è ben disposto a favori 
ria iniziativa alberghiera privat 
magari, qualora si presenti un 
che disponga delle 
che opportune, l’are 


Iberghier@ 
questa Ri- 
). Vi so- 
o terzo 
e tut- 


i e ei 


accorata che vale la p 

« Nel 'N., 26 di quest 
ne Italiana, 'giusta 
la iniziativa da T 
albergo modello, ed 
si deplora che in 
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LUCE PROPRIA 
CON MEZZI PROPRI 


DELCO-LIGHT 
Centinaia di Ville, Alberghi, Fattorie, Cascine, 


Conventi, Case isolate dall'abitato ecc, esi- 
stono già & Italia illuminati col nostro sistema 


Preventivi gratis a richiesta 


‘52 NORD-AMERICANA,, 
MILANO - Via S. Andrea, 5 
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«Il consiglio invero merita di essere rac- 
colto : ma prima di rivolgersi a privata ini- 
ziativa di pura speculazione questa Civica 
Amministrazione, sollecita del progresso e 
del decoro della città, preferirebbe allaccia- 
te opportune intese con codesto befiemerito 
Ente, per conoscere se e quale parte, sia fi- 
nanziaria, sia consultiva, sia d'impianto, sia 
di gestione, esso potrebbe assumersi nel 
creare in Vercelli un albergo, in proporzio- 
ni adeguate all'importanza della città, del 
tipo di quello che si sta erigendo in Milano, 
e con quelle sane norme che il Touring lo- 
devolmente raccomanda e divulga, per la co- 
modità dei forestieri e per il buon nome del 
nostro Paese. 

«L’Amministrazione Civica potrebbe ri- 
cercare se vi siano in Vercelli edifici che 
possano prestarsi alla bisogna, evitando la 
più grave spesa della costruzione ». 

Da Bari ci mandano la pianta del suolo, 
su cui si potrebbe costruire un albergo «adat- 
tatissimo sotto tutti i punti di vista per 
edificare quanto si brama da tempo'e da tut- 
ti, di un adatto albergo in Bari, città desti- 
nata a grande avvenire commerciale ». 

Chi non conosce la difficilissima situazio- 
ne in cui si trova anche Trieste in fatto di 
alberghi? Ed ecco che si offre un grande 
palazzo con quattro facciate che, a quanto 
si afferma, si potrebbe adattare senza ecces- 
sive difficoltà tecniche. 

Da Vicenza scrivono al nostro Presidente 
quanto segue: « Ho letto col massimo inte- 
ressamento il di Lei articolo apparso. sul 
Popolo d’Italia riguardante la questione de- 
gli alberghi. Ho appreso, così che il Touring 
Club inizia a Milano la costruzione di uno 
degli alberghi tipo che dovranno poi sorge- 
re in altre città. Vicenza sarebbe la città che 
potrebbe seguire subito l’esempio di Milano, 
per due considerazioni della massima impor- 
tanza, che mi permetto affacciarle subito :' 

« 19 A Vicenza manca assolutamente un 
albergo, sia pure decoroso, tanto che i viag- 
giatori combinano i loro itinerari in modo da 
non essere obbligati a pernottare nella nostra 
città. Î 

«2° Abbiamo la possibilità di avere su- 
bito il terreno in posizione centralissima ed 
ideale per un albergo, a condizioni buone. 

« Per la prima parte non occorrono mag- 
giori spiegazioni mentre per l’altra posso 
aggiungere che l’Amministrazione Comunale 


l’autorizzaz!” 


, erno 
avendo ottenuto dal Gov quan- 


ne di liquidare le Caserme, provvederà “i 
to prima alla vendita. Al nostro scopo S 
virebbe egregiamente quella di Porta Castello. 

«So con sicurezza che il Comune vede 
molto volontieri la costruzione di un alber- 
go, ispirandosi al principio che il Comune 
oltre all'interesse materiale deve tutelare di 
che l'interesse che può derivare alla città 
dando alla stessa il maggior incremen 
movimento dei forestieri. 

« L'area totale sarebbe di circa 6000 mq. 
e l'albergo potrebbe sorgere in angolo : per la 
rimanente io sto preparando un piano com- 
pleto che ho intenzione di presentare quanto 
prima al Comune ». 

E da Udine: « In questa città le giornate 
di Caporetto hanno portato la distruzione 
di un gruppo di case, in posizione centra- 
lissima tra Piazza XX Settembre, Via Paolo 
Canciani e Via Cavour, ed il sottoscritto per 
conto dei Proprietari ha convenuto con il 
Comune il progetto di ricostruzione, che si 
allega in copia, nel quale la parte dominan- 
te è costituita da un nuovo albergo. Presente- 
mente il progetto ha avuto attuazione per 
la parte di fabbricato lungo la via Paolo 
Canciani, per l’Albergo. Difficoltà pratiche 
consigliano appoggiarsi ad organismi finan- 
ziari e specializzati, che diano al problema 
la soluzione più corrispondente alla natura 
dell’ affare ed all’ importanza sempre mag- 
giore che la città di Udine va acquistam 
per l’industria alberghiera. — 

« Se alla Società Anonima che la S. V 
Popolo d’Italia del 31 corrente ha. 
to, potesse interessare la cosa, 
termi a completa disposizione 
riferimenti necessari, 

«Il progetto che unisco 
massima ed ora vien riv Ni 
preziose indicazioni del > 
dal Touringi 

« Pure il Comune d 
gere del nuovo alberg 
vraimposte, tassa d 
potrà venire giusti 
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MODELLO ARA4 
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tI 


EN NA 


INVENDITA NELLE. MIGLIORI CARTOLER 


ESCLUSIVITA : ITALIA E COLONIE 
RIPAMONTI: CORSO VENEZIA 16 RE 


LA CARTA DEGLI « ALBERGHI MANCANTI» IN ITALIA 


Le soluzioni non possono certo improvvi- 
sarsi e le difficoltà da superare — ripetia- 
mo — sono molto gravi. Ma vi sono pure 
elementi generali favorevoli che non possia- 
mo dimenticare. Il primo e più confortante 
è che il Paese nostro non vuol rassegnarsi 
a vegetare, ma intende di vivere e di pro- 
gredire. La tranquillità sociale è un elemen- 
to fondamentale per lo sviluppo di ogni for- 
ma di attività ed è un'’alleata potente del 
turismo e delle industrie turistiche. Vi è in 
ogni angolo del nostro Paese un fervore nuo- 
vo di vita, un desiderio di rinnovamento 
pieno di promesse. 

La situazione alberghiera attuale di cri- 
stallizzazione dovrebbe far disperare se non 
vi fossero sintomi significativi che dimo- 
strano come la presente fase sia di prepa- 
razione, di assaggio, di tentativi magari mon 
riusciti, ma che saranno senza dubbio i pre- 
cursori della realtà di domani. 

E vi sono onesti e grossi interessi che sa- 
pranno operare: quelli dei costruttori edili 
come quelli dei fabbricanti di mobili, di im- 
pianti igienici, delle infinite industrie che 
lavorano per le forniture degli alberghi. 

Come nel campo delle costruzioni civili si 
sta facendo un grosso progresso altrettanto de- 
ve avvenire nel campo di quelle per alberghi. 

La certezza che una «casa » costruita con 
sani criteri possa formarsi immediatamente 
una clientela che rappresenti il « tutto esau- 
rito » deve costituire una forte spinta ad af- 
frontare l'impresa. Tanto più che in gene- 
rale gli alberghi esistenti sono molto vec- 
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IL MIGLIOR MODO PER VISITARE ROMA. 


A Roma,sotto gli auspici dell’Ufficio Viag- 
gi è 1unsino dell’ENIT si sono organizzate 
delle escursioni automobilistiche che hanno 
la durata di-tre ore, e si svolgono tanto 
al mattino quanto nel pomeriggio, partendo 
dall’ Ufficio (Piazza Colonma, ang. via del 
Tritone); da aprile a ottobre alle 9.30 e alle 
15, da novembre a marzo alle 9.30 e alle 14. 

Ecco il programma di tali escursioni. 


LUNEDI’ E GIOVEDI’. — Mattina: Piazza Colonna. 
Tempio di Nettuno. Pantheon. Piazza Navona. Palazzo 
Farnese. Ponte Sisto. Gianicolo (attraversando Villa 
Corsini). Per i Ponti Cestio e Fabricio e l’Isola Tiberi- 
na al Palatino (visita agli scavi). 


Pomeriggio: Teatro di Marcello, Portico di Ottavia, 
Tempio di Ercole. Tempio della Fortuna Virile. S. Ma- 
ria in Cosmedin. Bocca della Verità. Casa di Rienzi. 
Ponte Palatino. Cloaca Massima. Ponte Sublicio. Porta 
4. paolo. Tarri di Belisario. Mura Aureliane. Cimitero 
Protestante. Piramide di Caio Cestio. Basilica di S, Pao: 
lo. Via Trionfale. Arco di Costantino. Meta Sudante. 
Tempio di Venere c Rema. Golessco. S. Piotr in Vin- 
coli. Casa dei Borgia. 


< 
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pemmeno lontana” 


chi, non rispondono più ci 
Le ; anche le più 


mente, alle moderne esigenze, CREÈ 
semplici, e quindi gli alberghi muovi, 5!2 

pure costruiti con criteri di sana economia 

saranno generalmente i preferiti rispetto 2 

tutti gli altri, anche a quelli che ancor oggi 
pomposamefite si chiamano di lusso. 

Il Touring perciò potrà fare un lavoro 
molto utile: quando gli si presenti qualche 
proposta elaborata da persone serie € di si- 
curo affidamento, potrà esaminarla, far redi- | 
gere eventualmente da qualche tecnico di 
sua fiducia un sommario progetto, po! pub- 
blicare in Rivista un articoletto che espon- 
ga con tutta oggettività i dati raccolti e sol- 
leciti coloro che ne hanno interesse a pren- 
dersi a cuore il problema. Il compito del 
Touring verrà così a cessare € subentrerà 
— se lo riterranno opportuno — quello de- 
gli uomini d’affari. 

E se gli alberghi si faranno, ilTouring pro- 
mette di esserne il propagandista più attivo 
e più disinteressato, segnalerà le nuove co- 
struzioni ai Soci, alle Associazioni Turisti- 
che estere, si metterà d’accordo coll’Ente 
Nazionale per le Industrie Turistiche perchè 
sia fatta tutta la propaganda possibile a 
mezzo dei suoi Uffici di Viaggio e Turismo 
(sono ormai 4o fra Italia ed Estero), pub- 
blicherà — se gli alberghi ne saranno de- 
gni — cenni descrittivi ed illustrazioni... e 
non farà che una raccomandazione: quella 
di mantenere gli utili nei limiti dell’equità 
per il progredire del turismo e per il buc 
mome nostro. ATTILIO GERE 


po" 


MARTEDI E VENERDI’. — Ma 
Sant'Angelo aC Sant'Angelo. Borg 
no: (visita alla Pinacoteca, Cappella 
Logge di Raffaello). ; fo. 

Pomeriggio: Passeggiata Arch 
racalla. Porta S. Sebastiano. Arco. 
Tombe di Geta e Priscilla. C: 

S. Sebastiano. Tombe di 
della Famiglia Cotta. Tumu 
Villa dei Quintili. Ustrinum. 
no per la Via Appia Nuova. 


MERCOLEDI’ E SAB: 
Italico col Monumento 
e i Musei Capitolini. 


geli. Terme di 
za del o)l 


f 


e 
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Il Direttore della filiale di Milano d’una 
importante marca di macchine da scrivere 
ha iniziato la propria fortuna e quella della 
sua marca il giorno ‘in cui resosi conto 
dell’enorme quantità di tempo che andando 
in giro per i suoi affari nella grande città 
e nei dintorni sciupava a causa dei lenti 
mezzi di trasporto (trams tardigradi, car- 
rozze introvabili, ecc.), adottò per il suo 
lavoro quotidiano una vetturetta FIAT 5or. 

La sua attività si moltiplicò come per 
incanto: potè ora visitare personalmente 
un numero almeno quintuplo di clienti; 
completando e valorizzando l’opera dei 
piazzisti prima necessariamente seguiti 
nel Joro lavoro solo da lontano; potè ar- 
rivare al momento giusto da clienti dif- 
ficili. da trovare; potè, quando occorse, 
trasportare con sè le macchine così da 
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L’Auto di fama 
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effettuare prontissime consegne, ecc. In- 
somma ebbe quasi l’impressione di ave 
acquistato il dono dell'ubiquità, e ceri 
mente di aver accresciuto enorment 
la propria efficienza. Il. costo da a 
vettura? Ammortizzato. dopo appena 
anno grazie al prodigioso sviluppo de, 
affari. Il costo di esercizio della vettura? 
Inferiore al costo di un piazzista | 
d’altra parte, non avrebbe prodotto. 
infinitesima parte dell’utile lavoro pot 
da La Peo Ra esequie 


commerciante ed ti professioniglà 
sere guidata personalmente 
tutti gli apparecchi automatici : 
moderato, di poco consumo, 
rata, ed il suo Valore è tO, 
lizzabile al 100 


UN IMPORTANTE FENOMENO CARSICO NEL VARESOTTO 


Li interessantissimi e frequenti ar- 

ticoli pubblicati su Le Wie d’Italia 

riguardanti ricerche speleologiche, 

specie negli abissi e cavità sotter- 
ranee del Carso, invogliano spesso il letto- 
re a visitare quelle località, Spinto dall’in- 
teresse scientifivo del fenomeno, dalla curio- 
sità turistica per luoghi decantati come me- 
ravigliosi, ed infine da quel sentimento che 
s’agita sempre nel fondo dell'animo umano 
per tutto ciò che è avvolto di tenebre ed ha 
il fascino del inistero. * 

Questa nota ha lo scopo di far conoscere 
una di queste cavità di camattere carsico si- 
ta in una delle più frequentate valli del Va- 
resotto. 

Non già che si tratti di grotte della gran- 
diosità e bellezza di quelle classiche della 
nostra Venezia Giulia, ma tuttavia possono 
dare un'idea sufficientemente precisa del fe- 
nomeno ed hanno l’indiscutibile vantaggio 
di essere raggiungibili e visitabili comoda- 
mente da un grande centro turistico come 
Milano in una sola giornata. 

Le grotte si trovano in Valtravaglia presso 
Cunardo, paese servito dalla tranvia Varese- 
Luino. Uscendo dalla piccola stazione di Cu- 
nardo ci si trova sulla strada che attiaver- 
sa la linea venendo dal paese diretta a Fer- 
rera; la si percorre verso Ferrera per 250 
metri circa, fino cioè al ponte Nativo, sotto 
il quale il torrente che percorre la valle, la 
Margorabbia, si sprofonda nel-sottosuolo. Si 
scende a sinistra della strada ed in breve la 
grotta si presenta come una larghissima (20 
metri) e bassa spaccatura pressochè orizzon- 
tale tra gli strati della roccia. Inoltrandosi 
e tenerlo verso sinistra (vélta molto bassa) 
si trova un piccolo salto (3 metri), pratica- 
bile facilmente con un po’ d’attenzione, e si 
arriva su di un primo fondo a ghiaia e ciot- 
toli; alle spalle vi è un piccolo laghetto lim- 
pido e calmo, che si può risalire per un bre- 
ve tratto da una delle sponde. 

Continuando invece la discesa, si giun- 
ge ad una comoda galleria : a sinistra vi so- 
no parecchi brevi cunicoli a fondo chiuso, 
sulla destra si sbocca come su di un piccolo 
ballatoio, sospeso, a due terzi d’altezza, su 
di un ampio e profondo pozzo verticale in 


gio che 5 n 
e all’orlo 
10 metri 


seguendo di muovo per il passag 
inclina e si fa viscido, si pervien 
di un ripidissimo salto di roccia ( Pics 
circa) al di sopra di una caverna assal ta | 
sta. Retrocederido ed imboccando a sinis ra 
una piccola galleria levigatissima, il cui I 
fondo è interessante per il rilevante numero i 
di minuscole perfette marmitte di giganti, Si! 

uovo al bordo dello scalino, donde per 
ica la parete Ci 
sul fondo della 
il torrente 


e pe. 


è di n 
una fessura verticale che so 
si può calare, con una corda, l 
grotta, tutto coperto di ciottoli; see 
sfugge a destra attraverso una galleria. Non 
rimane a questo punto che il ritorno : not 
escludiamo però che vi siano altre vie per 


proseguire. 3 
A x * 
| Questa grotta è malagevole; necessita, al- 
meno nell'ultima parte, di corda e della re- 
lativa pratica; ma invece facilissima è la 
visita delle altre grotte, continuazione del 
corso sotterraneo del torrente. Di queste ul- 
time abbiamo rilevata la pianta, sufficiente- 
mente esatta, e, crediamo, completa. 
Ritornati sullo stradone al punto di pri- 
ma, sul ponte, si prosegue per 150-200 me- — 
tri, si trova quindi a destra un sentiero, che — 
si percorre in discesa in pochissimi minuti. 3 
Si arriva subito dinanzi al grandioso im 
becco delle altre due gallerie, pitto 
altissimo. A sinistra entra da un bas 
ta il torrente che proviene dalla 
dianzi descritta (sulla pianta 
stra, scendendo, vi sono gli i 
gallerie, l’inferiore, di @ 
entrata, è percorsa dal t Si 
è asciutta e il su 
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periore è 
mente si scorge a prima v 
te s’inoltrano allontan 
tra di loro, alla fine 
sboccano alla luce pi 
de del torrente. 

La grotta S 
costituita da 1 


cui il torrente piomba con gran fragore: Pro-* lai 
n + > va 


Te 


BINOCCOLI 


Fra i 24 differenti modéili di binoccoli prismatici 


ll Tessar Zeiss vi procura la possibilità di fare colla 


» , H - 
vostra camera buone f.tografie anche In condizioni - tutti degni delia marca Lejss - che di ca O 
Piuttosto sfavorevoli. Il Tessar 1:0.3 è quasi due volte, illustra ampiamente, esiste Rel: a Qualunque sia il 
il Tessar 1:4.5 è quasi quattro volte più luminoso degli soddisfa appieno i Vostri desi pg TERA re avre 
aplanatici ordinari e simili obbiettivi. Il Tessar dà modello su cui cade la Vostra ORO a Pe riato e 
le istantanee più rapide possibili con la massima te in vostro possesso pit > BPPFOE 
nettezza. 


In vendita presso tutti 


Qualsiasi bnon apparecchio è ottenibile i i 
PI cchio è 1 negozi di ottica 


con ottica Zeiss presso i Rivenditori 


ei 


Cate i “T79, gratis 
Brochure “ P 521,, gratis a richiesta Catalogo illustrato g 


GEORG LEHMANN - Miano (11) 
VIA LOVANIO, 4 


Rappresentante Generale 
per l’italia e Colonie: 
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Ò 


ì DITTA G. 


ALBERTI 


BENEVENTO 


LwSTREGA 


Altri prodotti della Casa : 


«Anisetto Alberri 

Ultra Secco Alberti 
Crema di cao alla Vaniglia 
m CuraccoAlberi x 
o AimmelAlberti 
w Ginepro Albert ® 
a Alcherme;A/berti ® 
Elixir di Cina Alberti 


Que celebre marca conù 


noti in tutto il mo 
perfezione; esigete 
mento e disco. 
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V/4/Z, 


VIA, 


PIANTA DELLE GROTTE DI CUNARDO (VARESE). 


caverna, col suolo coperto di finissima’ sab: cipale vi è un sistema abbastanza comples 
bia; in essa comincia a trapelare la luce ‘del so di gallerie e grotte comunicanti, che 
giorno che vi perviene attraverso due uscite segnato con approssimazione sulla cartina. 
poste ad Y. È necessario avvertire però che si tratta 
La grotta inferiore è lunga circa 180 me- un intreccio di cunicoli stretti e ba 
tri e si dirige quasi esattamente verso ovest. in alcuni punti sono malagevoli e 
Dal fondo della grande cavità d’ingresso si. a percorrersi, Pèr esempio, la ca 
discende lungo il torrente su grandi massi ta G, che figura essere amp 
accatastati per una trentina di metri. A si- larghezza mentre in. altezz 
nistra in alto vi è una galleria ‘che, supera- pera il metro. Questi 
to un masso (B), una stretta fessura ed un lare lavoro d’erosione. 
deposito d’escrezioni di pipistrelli, qui viven- tano talvolta i so: 
ti in grande mumero (C), conduce sul fondo di Roma. |__|’ 
di una specie di pozzo verticale (D), da cui Nelle grotte ( 
si può di nuovo discendere nella caverna di ed incrostazioni, e 
ingresso. Proseguendo invece si giunge ad mo, alla po ‘ 
un minuscolo laghetto che si sorpassa a si- 
nistra, e percorrendo un breve tratto in sa- 
lita, si arriva ad un altro laghetto (F). Si 
gira, sempre a sinistra, per uno stretto pas- 
saggio, e per una galleria tortuosa si esce 
all’esterno. Alla sinistra del condotto,prin-... 
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I Agosto 1923 


Ten Si nepetmere 1 Siet rinerà) 1" POSATE e VASELLAME di 
Ritmgati per Il 3 
i x i NLPACCA brunita ed ARSENTATA 


Fomiture complete 
per Alberghi, Ristoranti, Caffè, Bars 
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sentile pensiero. 


Ticonostentosi la praticità degli nggot 


ti blessì certda prògaro codesin Ditta di for 
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tare ,insiems con quela delta tro duazine di 
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ATTILIO SALVADE & FIGLI - GENOVA GRATIS “Modo di p 


Fabbrica Smalti e Vernici 


Soc An. It. META - Milano . Vial 
Il combustibile ideale pers ! 


solido, comodamente trasportabile, non è perico 
non imbratta, non lascia residui, non 
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IL CIELO STELLATO NEL MESE DI DICEMBRE 


ZENIT 
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® o n: Hd: n° Fi or, ° Castore 
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cn = 1 & Polare . . 
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; 07 - SA é._ 4 
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CANE e Samone. o °D /7/9e1 A ODIA A. s 
sii 210 <MMERIDANO » ; 
Procione 5 P: 
I POCIONE x o AT . . 
î ©: È Di 3 cale 
Sirio; ge (O LEPRE Ri é ch) i 
"CANE MAGGIORE da sl «ite 
CA vi Dre A 
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L ; sE» 
EST SUD» 5 
Le cartine dànno l’aspetto del cielo a circa 22 ore Ing. ‘L:2G 
del 15 dicembre, 21 ore del x° gennaio, 20 ore del 15 
gennaio. 


Annuario dell’ Automobilismo e del mm 
del T., C. ly (ediz. 1923-24) cd 


Grosso volume di 700 pagine, con 600 figure, 130. 
rismo. Esso è offerto in vendita ai Soci del T. GC. I° 
L. 10 la copia (più L. 3 per spediz. race, in Italia, 
più le spese di spedizione come sopra. ‘ 
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= Utilissimo per Industriali, ! 

ma Uffici Legali, Banche, Uf- 

È fici Tecnici, Amministra. 

n zioni Pubbliche, Officine 

" Le ce” 

a Nuovissimo apparecchio per rapidissima riproduzione MUOVISSIMA CREAZIONE 

9 . e . . t . BREVETTATA 

ù fotografica di disegni, documenti, fotografie, ecc. 

Li 

n ti RICHIEDERG SPIEGAZIONI, PREVENTIVI, OFFERTE DETTAGLIATE ALLA 

. FILOTECNICA" ing. A. Salmoiraghi S. A. (Sezione Fotopròiezione) 
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ACCUMULATORI SCAINI 


Di IÉ Ù via TROTTER, 10 - MILANO - TELEFONO 21-336 


IL MIGLIOR MATERIALE 
DA COSTRUZIONE PER 


PAVIMENTI 


ACCUMULATORI D' SCAINI 


MILANO Mia Iroifter 10 


PREVENTIVI DI LINOLEUM IN OPERA 
PER NUOVE COSTRUZIONI 


SOCIETÀ ver LINOLEUM - MILANO 


VIA M. MELLONI, 28 - TELEFONO 21-721 


TUTTE LE APPLICAZIONI 

BATTERIE SPECIALI | — 

per avviamento ed illuminazione di automobili 

Pronta consegna di tutti i principali tipt 
ASSOLUTE E PRECISE GARANZIE 


PErEEDIEI IEEE 
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Dj GN} Co/C1/C0[CH|EMICO/ CH [CONO |ED|EO] 


Ogni buona massaia italian 


deve sempre essere (A LA Il (Jorcelfana si 
provvista di $ UN O]l A ritiene 
Elegante - Jgienica - Veramente d 
Forniture complete anche per Qlberp6i, Ristoranti 


Chiedere Catatogo I 650 al Deposito di Ula Dante Gi 
Società Ceramica Richard 
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VITA DEL TOURING 


n Atto di contrizione. 
i Cont darte è trascorso, ma non tutti 
veri DOS 18 Ù sono ricordati dei do- 
SA i incombono per legge statuta- 
ria. È bensì vero che molti furono i diligen- 
ti (mei giorni che precedettero e seguirono 
il fatidico 15 novembre l’affluenza dei vaglia 
e delle raccomandate fu... impressionante : 
una media di 3000 cartoline vaglia al gior- 
no). Ma ancor molti debbono recitare iù 
meta A 0e- 
nitet. Noi li invitiamo a volerlo far subito 
nici tento: detotg ia AVO RSS 
Ù î dannoso — a volere unitamente 
alla propria quota (10 lirette, 22 con Le Vie 
d’Italia; rispettivamente 15 e 35 all’Est 
inviarci quella di lch i ero), 

; ella di qualche amico o conoscente 
(ed è proprio è tale So che abbiamo unito 
al presente fascicolo delle schede di ossocia- 
zione). 

[Il vero atto di contrizione che noi ci at- 
tendiamo dai Soci ritardatari è però un al- 
tro: noi vorremmo infatti che tutti coloro 
1 quali al leggere di queste righe sentiran- 
no di rossor coprirsi il volto, compiano un 
atto di saggezza amministrativa che li por- 
rà per sempre fuori dalla «setta dei catti- 
vi» spiacenti all’Amministrazione del Tou- 
ring ed ai Consoci tutti. Quest’atto è il pas- 
saggio a Vitalizio. Chi è già Socio da due 
anni lo può compiere con vantaggio : la quo- 
ta di Vitalizio, di L. 150,20(Estero L. 250,20) 
è ridotta infatti per essi a L. 140,20 (Estero 
L. 240,20). 

Ancora pochi giorni... 

Il 15 dicembre è, come si sa, la data er 
tro la. quale sono ammessi gli abbonamen- 
ti dei Soci a Le Vie d’Italia al prezzo ridot- 
tissimo di L. 12,10 (Estero L. 20,10); dopo 
tale data — per le ragioni più volte espres- 
se — il prezzo di abbonamento subirà un 
lieve aumento (Italia L. 18,10; Estero li- 
re 26,10). Sarà sempre un prezzo ben ridot- 
to. se si pensa che una annata de Le Vie 
d’Italia costituisce un volume di 1400 pagi- 
ne con circa 1000 illustrazioni, contenente 
articoli originali che possono essere riletti 
con interesse e profitto, anche a distanza di 
tempo, così come avviene dei capitoli di un 
bel libro e non è certo facile trovare sul mer- 
cato un libro di tal mole e ricchezza per sole 
dieciotto lire. Ad ogni modo poichè è pos- 
sibile risparmiare 6 lire, e ciò dipende uni. 
camente dalla sollecitudine dei Soci, 
non inviare subito (unitamente al rinnovo 
della quota di associazione, se si è Soci an- 
nuali) l'importo dell'abbonamento a Le Vie 
d’Italia? 

Il concorso dei Vitalizi: 
la chiusura al 31 dicembre. 


Il successo si delinea, se non superiore al- 
le nostre previsioni che furono e sono sem- 
pre ispirate al più giustificato ottimismo, 
pure davvero imponente. Avvicinandosi la fi- 


ne d’anno i Vitalizi (nuovi o passaggi da 


perchè 


si ue. È a ” urne” 
annuale a Vitalizio) piovono in gran nu ‘1 
ro; Berichè l'associazione vitalizia non È 


A Le 7 ire 

mulla a che vedere col principiare © i Se 

dell’anno solare, tuttavia quell’epoca pas g- 
lo da un 1026 | 


pre contrassegnata, mon so Sa I 
gior fervore nella propaganda, ma ance È li- | 
un notevole amento del numero dei Vira 
zi. Fotse perchè a fin d’anno le disponibilità | 
dei bilanci familiari sono maggior... . 

HM « crescendo » rossiniano dei Vitalizi 
lustrato dalle seguenti cifre : 


è il- 


Vitalizi al 1° gennaio 1923 . . - . 33-533 | 
Nuovi Soci Vitalizi al 1° ottobre 1923 4.721 \ 
» » » » I5 » » » 5.507 
» » » » 3I » » + 7.003 
» » » » IS novembre » 


8.500 I 


Negli ultimi giorni la velocità di iscrizione 
dei Vitalizi è davvero vertiginosa. Si marcia 
con una media di 110-130 Soci Vitalizi al 
giorno e vi sono dei temni record: 1} 8 no- 
vembre ci portò... 231 Vitalizi! i 

Non si ptiò dire .che i vistosi premt: 
cento da soo lire, cinque da 1000 e uno da 
sooo messi in palio dal Touring non abbia- 
no esercitato il proprio. fascino. Tanto più. 
che questa spinta si aggiunge all’altra, di- 
remo così naturale, che consiste nella: soddi- 
sfazione provata da chiunque compia opera 
di propaganda a vantaggio del Touring. Ag- 
giungiamo infine che la strada per arrivare a 
conquistare uno di quei premi non è diffici- 
le: basta persuadere un amico, un conoscen- 
te, un Ente qualsiasi a farsi Socio Vitalizio 
del Touring. & 

Ricordiamo (e richiamiamo su di esse l’at- 
tenzione) alcune norme che debbono essere 
scrupolosamente seguite dai concorrenti. _ 

Contano come nuovi Vitalizi i passaggi a —— 
Vitalizio di annuali, anche il proprio. Gli 
annuali del 1922 che abbiano già versata la 
quota 1923 godono l’abbnono statutario di 
I,. 10 dato agli annuali di almeno due an 
perriò versano L. 140,20 (estero L. 24 
Non sono ammessi gli elenchi 
che perverranno al Tourin 
cembre 1923, anche se ‘poi 
postale anteriore a tale di 

L’inscrizione al Concorso. 


solo d’iniziativa dei, concorr 
vranno far pervenire in d 
il 31 dicembre (data 
gabile), 1’ elenco de 
sentati (possibilmente 
con chiara indicaz 
Ciò è assolutamenti 
confusioni per omoni 
rispondere. 


1380 RIVISTA MENSILE DEL T. C. 1. — LE VIE D'ITALIA 


La grande marca dei materiali per frizione 
standardizzati da tutte le migliori 
fabbriche Nazionali ed Estere 


DISCHI DI FRIZIONE 
CEPPI E BLOCCHI PER FRENI 


L'unica 
ruota 
in acciaio 
stampato 

col cerchione 
in un sol 

pezzo 
col corpo 
della ruota 


È il Papà delle molle di qualsiasi 
tipo e qualsiasi applicazione 


RESISTENZA PRECISIONE 


Eleganza - Leggerezza - Solidità 


DUFAU 


che risponde allo scopo mante- 
nendole assolutamente lubrificate 
ed ermeticamente protette dal 


Î 
| La Guaina per molle a balestra | 
fango e dall'acqua 


Domandate il formulario ai Con. 

cessionari ed ai principali Gros. 

sisti e Garages per riempirlo 

delle misure ed in pochi giorni 

vi sarà fornita qualsiasi serie 
speciale 


Evita la rottura delle L 
Economizza | 


Rappresentanti Generali per. l'Italia © 


Sub Agenzia per Napoli e Italia Meridionale - Sgverio Apostolico - Via 
; Toscana - Abruzzi e Molise - Francesco Dal Pozzo - 
Emilia e Marche - Augusto e Giuseppe Rivalta - Via d 


, t) ” 


” » ” 


f 


VITA DEL TOURING 


all'estrazione dei premi, numeri che saranno 
tanti quanti i Vitalizi presentati. 

x. modalità d’estrazione Verranno rese no- 
te ai Soci in tempo utile. 


per il Tou 

Quando più gravemente pendevano le sor- 
ti lella nostra guerra e il Governo era co- 
stretto a chiedere quotidiani tributi di de- 
naro alla Nazione perchè ne fosse salva la 
esistenza, esso affidò a Inn 
missione di srande importanza. Egli dove- 
va recarsi al di là dell'Oceano, | 
vaste terre del continente sud-am: 
ve da anni ed anni afflu 
corrente migratoria, che vi rtav - 
stre popolose regioni, PA La pria 
zogiorno, il prezioso concorso di gente av- 

ezza alle più dure fatiche, temprata dal- 
o, inclinata al 
Ì I , altri uomini 
dal pronto ingegno, vuoi rivolto ai commer- 

vuoi alle più armoniose manifestazioni 
l’arte avevano laggiù richiamato simpatie 
ammirazione per l’Italia lontana. 

A codesti uomini o ai loro discendenti In- 
nocenzo Cappa recò l’appello dell’Italia pe- 
ricolante e migliaia di cuori palpitarono al- 
la sua intammata eloquenza; e, quelli che 
non eran potuti pattire per Pagar di persona 
il loro tributo alla Patria, manomisero i suda. 
.ti risparmi per rafforzare l’esausto erario. 

Con diversa missione Innocenzo Cappa ri- 
prende la via dell’America Latina. Diver- 
sa, ma per qualche rispetto tale da poterla 
onsiderare come una continuazione della 

cedente. Meschina, gretta: concezione sa- 


Innocenzo Cappa in America 
ring. 


to un nuovo patto di amore e di fedeltà 
colla loro terra d’origine e ogni patto crea 
degli obblighi reciproci. Il Touring ha: sen- 
0, per parte sua, quello di estendere quan- 
to più gli sarà possibile anche ‘ad essi la 
sua azione morale e culturale, di avvicina- 
i regnicoli ai coloni e questi a quelli; di 
rre in luce, con legittimo orgoglio nazio- 
le, gl’ immensi benefizî di cui quelle na- 
e della loro indipendenza, sono de- 
il nostro Paese. Innocenzo Cappa, che 
) tempo ha rinunciato agli aspri di- 
politica che divide gli animi 
:rprete e banditore di quel sen- 
azionale che li unisce, va, dove an- 
l’eco della sua ispirata parola, a 
nostro messaggio e il nostro in- 
lere, non in nome di un interes- 
ouring non ha interessi suoi ‘nè 
rancdi nè piccoli, se non quelli che sî con- 
d ol bene di tutti i connazionali, ma | 
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in nome di un affetto fraterno, che altre die- 
cine di migliaia d'Italiani di oltre Vla tag 
si raccolgano colle centinaia di migliaia di 
Italiani d’Italia sotto la bandiera trionfale 
del Touring. E la fortuna l’ accompagni ed 
egli possa td qualche mese prendere il cam- 
mino del ritorno portando in cuore la nobile 
compiacenza di aver fatto fruttare un’altra 
volta la buona semente! : 

Mentre scriviamo, egli è in viaggio nel 
Mediterraneo, sul colossale e veloce piro- 
scafo Mafalda della Navigazione Generale 
Italiana. È con lui, in qualità di segreta- 
rio, uno dei più fervidi propagandisti del 
Touring, il cav. Giuseppe Rocca, Console 
di Piacenza. E con lui pure sono le prime 
centinaia di copièé di quella Rivista Le Vie 
d’Italia e dell'America Latina che costitui- 
sce il maggio pegno e il principale stru- 
mento della nostra espansione laggiù. 

Ma un altro prezioso viatico egli reca con 
sè. Prima di partire chiese ed ebbe un’udien- 
za dal Presidente del Consiglio dei Ministri. 

E l’on. Mussolini, che già aveva concesso 
il sio patronato alla nostra iniziativa, gli 
rinnovò i più cordiali voti per il felice esito 
del viaggio e della propaganda e gli parte 
cipò di aver dato istruzioni al Corpo Diplo- 
matico e Consolare perchè gli faciliti in tut- 
ti i modi la sua missione. 

Così Innocenzo Cappa si presenta un’altra 
volta agli italiani del Sud-America sotto la 
egida del Governo Nazionale e per la buo- 
na causa d’Italia. 


“Le Vie d’Italia e dell’ America Latina,,. 


È uscito il 1° numero della edizione per 
America Latina de « Le Vie d’Italia»; 128 
pagine di testo in carta di lusso. Fsso reca 
la data del gennaio 1924, ma è stato prepa- 
rato con un certo anticipo, sia perchè potes- 
se valersene l’on: Cappa per la ropria azio- 
ne di propaganda, sia perchè dall'Italia 
le più lontane colonie dell’America Latin 
strada non è breve e noi volevamo che 
ti gli italiani amici del Touring vivet 
lontano continente fosse posi 
l’anno con la nostra italianissim 

Registriamo qui, a titolo 2 
l’interesse di ‘ ; 
vere la pubblicazione 
mento sono indicati a 
mario del primo num 
e dell'America Latina. 


Per l'espansione del T. C, ) 
Il porto militare di Bahia 
Un cavo italiano con 1”. 
La galleria d’arte ita 
Annoni. — Il Rio Urug 
Fra i censimenti del Br 
— Paesaggi pittoreschi 
huel-Huapi e ilm 
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VITA DEL 


Un esempio che dovrebbe trovare imitatori. 


Veniamo a conoscenza che il Sottoprefetto 
di Barletta ha emanato agli Uffici dipendenti 
tre circolari di grande interesse non solo per 
lo sviluppo della nostra istituzione ma ‘an- 
che, e soprattutto, per la risoluzione di pro- 
blemi essenziali per l’affermazione del mo- 
vimento turistico in Italia. 

Riportiamo integralmente i tre documenti 
richiamando su dì essì l’attenzione di tutti 
i nostri Consoli, Propagandisti e Soci. Molti 
ne contiamo fra gli stessì funzionari della 
Intendenza del Ministero dell’Intetno, sia 
nell’Amministrazione Centrale, sia in nelle 
Provinciali; sarebbe davvero desiderabile che 
molti Prefetti, Sottoprefettìi e Questori del 
Regno svolgessero un’azione simile a quella 
che con tanto fervore intraprese il Sottopre- 
SE di Barletta, Marchese uff. dott. Carlo 

elii. 


CIRCOLARE AGLI UFFICI DI P.. S 


Oggetto: Alberchì e Ristoranti.‘ Miì è occorso di 
rilevare che glì Alberghì e Ristoranti di qualche Co- 
mune lasciano fortemente a desìderare. Trascurata la 
igiene, la pulizia e la decenza. Le stanze da letto pri- 
ve di ogni comodità e con biancheria che non è tale. 
I gabinetti di decenza inesistenti o addirittura. prea- 
damitici. 

Quanto male faccia tutto ciò alla regione intera è 
superfluo rilevare perchè allontana i forestieri e rende 
difficile il commercio. È indispensabile che tale stato 
di cose sia fatto cessare, 

Pertanto le SS. LL. vorranno predisporre frequenti 
visite non solo da parte degli agenti di -polizia, ma 
soprattutto dando incarico preciso ai sigg. Ufficiali Sa- 
mtari che dovranno riferirmene dettagliatamente. In 
base a tali rapporti saranno adottati provvedimenti di 
mrgore a carico dei proprietari e conduttori, provvedi. 
menti che potranno anche estendersi al ritiro della li- 
cenza che sarà concessa a chi offra le garanzie volute 
dalia legge e dall’igiene. 

A tale proposito è bene che gli interessati conoscano 
che è stato pubblicato a cura del Touring Club (Mila- 
no (5), Corso Italia, 10) un volumetto «Gli impianti 
igienici mei piccoli Alberghi» che potrebbe servire di 
guida nelle riforme da introdurre nei propri ésercizi, 

Gradirò ricevuta della presente. Il Sottoprefetto 

BELLI. 
CIRCOLARE AI SINDACI, 

Oggetto: Cartelli di Comune e indicatori del T.C.1. 
— La Direzione del Touring Club Jtaliano (Milano (5), 
Corso Italia, 10), benemerita istituzione, che tanta pro- 
paganda di italianità ha sempre svolta con fede e co- 
stanza, continua l’opera sua tenacemente e silenziosa- 
mente ed ora ha preso accordi con moltissimi Comuni 
per la posa all’inizio dell'ingresso negli abitati di car- 
telli indicatori, come per la apposizione di targhette 
per la indicazione delle strade, per i punti pericolosi, 
per i passaggi a livello, ecc., ecc. 

Sono utilissime iniziative che agevolano il movimen- 
to dei forestieri e che hanno avuto larga eco ‘di sim- 
patica accoglienza presso un numero infinito di Enti e 
privati. 

Mi sarà gradito conoscere se e quali accordi le SS 
LL. hanno preso al riguardo con la predetta Direzione 
per la applicazione delle cennate targhe. Se le SS. IL. 
per avventura nessun accordo avessero preso, vorranno 
esaminare l’opportunità. 

Comunque gradirò un sollecito cenno di riscontro e 
ringrazio. Il Sottoprefetto 

BELLI. 
CIRCOLARE AI SINDACI. 


Oggetto:. Deturbazione di opere d'arte da parte del 
mox «i, — Un autentico e valoroso figlio di Puglia, 
giorni fa, visitando la Cattedrale di Ruvo ebbe a rile- 
vare come dei monelli si divertissero a rompere ed a 
sfregiare la merlatura del portale che egli, giustamen- 
te, definisce un gioiello d’arte. 

E ad ovviare proponeva che i vigili urbani venissero 
incaricati di tener a posto tali monelli con un salutare 
rigore. E tale opera egli chiede che venga pure svolta, 
con forma educativa, dai Direttori didattici e dai Mae- 
stri che tanta presa hanno sull’animo.dei propri eluopia 


TOURING 1: 
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Le opere d’arte rappresentano certamente un patrimo 
nio immenso e la loro cura e custodia è un dovere 
civico che dimostra quale sia il grado di civiltà ras- 
giunto dalle popolazioni. Le memorie e ì monumenti 
se testimoniano di un passato € delle sue virtù, sono 
sprone ai futuri a bene operare per la Patria. 

Ma non solo tale azionè maestri e vigili urbani deb- 
bono svolgere, vi è ancora tutt'una educazione da for- 
mare sulle giovani energie che sì aprono alla vita per 
spingerle al rispetto della proprietà altrui: pubblica 
e privata, 

Î°.giornaliero lo spettacolo dì gruppi di monelli che 
girano per le strade distruggendo piante, fanali, lan- 
ciando pietre, sporcando porte, finestre, ecc, Ora ciò dà 
Uno spettacolo non approvabile e depone poco favore- 
volmente di noi meridionali, che pure abbiamo in noi 
stessi tanto vivo il rispetto delle cose altrui e del pa- 
trimonio comune, 

Ed io, appunto perchè appartengo a questo mezzo- 
giorno che amo ed ammiro, vorrei con tutte le mie 
forze far sì che esso sia pari, se non superiore, alle 
altre regioni d’Italia, dolorosamente per noi, più pro- 
gredite. Ed è per questo che io mi rivolgo alle SS. LL. 
affinchè seguendo i consigli di un loro illustre conter- 
raneo diano le opportune disposizioni a Maestri e Vi. 
gili nei sensi suespressi. 

Confido nella loro valida cooperazione e resto in at- 
tesa di un cenno di Assicurazione, Il Softoprefetto 


BELLI. 
Facilitazioni per i Soci del Touring. 
L’Anonima Editrice /1 Secolo e la Società 
Anonima Editrice della Gazzetta dello Sport 
concedono un ribasso ai Soci del T. sui prez- 
zi di abbonamento. Presentando la tessera, 
se l'abbonamento è fatto agli Uffici dei gior- 
nali (Galleria Vitt. Eman., Milano; Piazza 
Borsa 18, Trieste; Via Pozzetto 122, Roma) o 
indicando il numero di tessera, se l’abbona- ‘ 
mento è fatto per corrispondenza (Corso Por- I 
ta Nuova 19, Milano) il prezzo è ridotto, per ti 

ciascuno dei quotidiani (Gazzetta e Secolo) a 

I.. 47,50 per abbòn, annui, I, 24,70 seme- 
strali, L. 13,gogtrimestrali. Sulle pubblicazio- © 
ni periodiche {n Secolo Illustrato, IL Seco- 
lo XX, Lo Sport Illustrato, Ricamo Moderno 
e Novella, Commedia, Giro Tondo, Donna, 
Enciclopedia dei Ragazzì) sconto del 10 % 
sugli abbonamenti annui e semestrali, | |. 


L'editore Claudio Argentieri di Spoleto ai 
Soci del Touring che gliene facciano richie- 
sta indicando il proprio numero di tessera | 
concede a L. 20 (anzichè L. 25) la elegan 
strenna Almanacco artistico di Roma alla 
le hanno collaborato letterati, studiosi e 
tisti romani o che vivono a Roma (fre 
ti citiamo Soffici, Baldini, Bontem pe) 
zini, Hermanin, Benco, Cecchi, Bello 
illustrando i vari aspetti car tteri 
città eterna. Il volume è ornato < 
cornici, finali in stile settecentesco, 


L'editore R. Bemporad 
Proconsolo, 7) pone a « 
del Touring, a parti 
vore, alcune sue ap 


Indispensabili 
Der une razionale 
Illuminazione 


Licenza di circolazione per i treni automobili. 
I ole sviluppo assunto in questi ul- 

i tr utomobili e le frequen- 
ntercambiare motrici e rimor- 
> sempre più necessaria ‘una 
o e di immatricolazione 
_ che non abbia a rappresentare 
a! loro libero esercizio, compati- 
te con quel minimo di esigenze indi 
abili a salvaguardare la regolarità e si- 
Gelta ioro circolazione sulle strade 


ì' 
a 
to 
n 
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In analogia, quindi, alla procedura già 
ta — in via di esperimento e con esito 
facente — dal Circolo d’Ispezione di 
, 31 Ministero dei Lavori Pubblici ha 
le seguenti disposizioni : 
veicoli motori saranno esaminati, 
i e muniti della singola licenza qua- 
ici autocarri (mon occorre quasi mai 


rizzazione di un rimorchio. 

n tal caso verrà rilasciata dal Circolo me- 
desimo la licenza nella quale il rimorchio re- 
sta individuato specificatamente, e la motrice 
v designata con caratteristiche generali, 
individuazioni di dettaglio, ma tali da 
rare le condizioni necessarie di sicu- 
rezza e di capacità a rimorchiare il veicolo 


tallica, della stessa lunghezza di 


cm. 6 e dello spessore di 6 mm. e 
nferiore un numero progressivo 
ci treni rimorchio autorizzati da 
cireolo, seguito dal numero rosso della 
Provi resso la quale il rimorchio è sta- 
to ir elato. Queste due cifre devono 
dimensioni di quelle prescritte 
degli astomobili. L’immatrico- 
siasi rimorchio deve essere 
fettura della Provincia nella 
quale il richiedente ha la propria residenza. 


rimorchi sono esenti dal 
E di circolazione è reso i2- 
coltativo il cambio della targa nel caso che 1! 
rimorchio passi in proprietà a persone resi 
i in Provincia diversa a quella del pre- | 
cedente proprietario. Lig | 

Nel caso di treni automobili composti di 
più di un rimorchio e di veicoli eccessiva- 
mente pesanti o di caratteristiche specialis- 
sime, verrà conservata la procedura fino ad 
oggi seguita d’individuare specificatamente 
nelia licenza di circolazione, motrice e ri- 
morchi, pur conservando alle targhe da ap- 
plicarsi a questi ultimi le dimensioni e ca- 
ratteristiche sopra precisate. o 

Per quanto riguarda la frenatura dei vei- 
coli rimorchiati, verrà ammessa l’esistenza 
di un solo freno per ciascuno di essi pur- 
chè, a giudizio dell’ingegnere collaudatore, 
esso venga ritenuto idoneo alla sua funzione. 


Un piccolo successo del Touring che inte- 

ressa gli automobilisti. , 

Già da tempo avevamo interessato il Mi- 
nistero delle Finanze perchè esentasse dal 
dazio, al passaggio della frontiera, la benzi- 
na contenuta nel serbatoio delle automobili 
da turismo. 

La pratiche, particolarmente per l’attivo 
interessamento del nostro Console di Chias- 
so, sig. Rinaldo Rusca (le cui benemerenze 
nel campo doganale e turistico sono ben 
note) e per il cordiale appoggio del gr. uff. 
Oro, Direttore Generale dell’ ENIT e del 
comm. Troise, Direttore Generale delle Do- 
gane in Roma, ebbero un felice esito. Il Mi- 
Iistero emanò infatti la seguente izi 
ne, che avrà indubbiamente un notévole be- 
nefico riflesso per io sviluppo del turis 
internazionale : 

« Il Ministero, con nota N. 14222 
che in conformità a concessione ‘a 
vigente presso gli Stati principa 
pa, ed allo scopo di meglio fav 
saggio delle frontiere agli-escursi 


retti nel Regno, ha disposto chi 
le dogane di confine amm 
ne daziaria la benzina conter 
normali dei motoveicoli da 
automobili, motocicli, 

« Resta, benintes 
gia la benzina eve 
detti motoveicoli ii 
consimili recipient: 

« Non occorre ayy 


Manifestazioni Sportive 


__I risultati a 
idrovolanti, 


Sputata quest'anno in Inghilterra a Cowes 
negli ultimi giorni di settembre, col con- 
COISOLI idrovolanti francesi, inglesi e ame- 
ricani, i 

Le prove dì navigabilità e di tenuta d’ac- 
Qua che rappresentano le gare eliminatorie 
per la gara finale di velocità, malgrado of- 
îrissero diverse difficoltà furono superate ot- 
Umamente da 7 degli 8 apparecchi iscritti. 
La vittoria è stata conquistata dall’Idrovo- 
lante Americano Curtiss con motore di 465 
HP, che ha raggiunto la velocità di ben 
S28 km. all'ora. La netta vittoria ha desta- 
to grande impressione nel campo aeronau- 
tico delle nazioni europee. che erano pro- 
pense a ritenere che in ciò che si fa oltre 
Atlantico vi sia sempre dell’ esagerazione. 

E così la Coppa alla settima competizione 
emigra oltre Oceano. 

La prima Coppa îu vinta da un Idrovo- 
lante îrancese di 160 HP. a 72 km all’ora, 
nel 1919 vinse un apparecchio italiano di 
260 HP. con 201 km. all’ora. L’anno scorso 
un idrovolante inglese di 450 HP. con 325 


km. all'ora. Quest'anno siamo ai 328 kim. 
l’ora. 


dell’autunno 1923. 


ella Coppa Schneider 1923 per 
— La Coppa Schneider si è di- 


Coppa Gordonn Bennet per sferici. — In 
settembre a Bruxelles è stata disputata la 
annuale Coppa Gordonn Bennet per palloni 
liberi istituita dal 1906 

Quest'anno mancò completamente la par- 
tecipazione italiana e ciò è da lamentarsi 
perchè date le difficili condizioni in cui si 
svolse la gara vi era la probabilità che i 
nostri audaci piloti di sferici che già sep- 
pero classificarsi bene nei precedenti anni, 
riuscissero quest'anno a glie nuovi mag- 
giori allori. La Coppa 1923 fu funestata da 
ben 5 lutti. Dei 15 aerostati partiti, tre an- 
darono distrutti, dodici atterrarono chi più 
chi meno fortunosamente causa il maltempo. 

Si classificò primo il belga Demuyter aven- 
do percorso 1170 km. 


Gran Premio francese per apparecchi da 
trasporto. — Questo concorso, terminato nel 
mese di settembre, merita di essere ricordato 
e per lo scopo che si è prefisso e per le se- 
verissime condizioni di gara imposte ai con- 
correnti. 

Il Gran Premio consisteva in due parti : 
la prima eliminatoria impose un complesso 
di prove non comuni e difficili quale un vo- 
lo senza scalo della durata di due ore, nel 
qual tempo il concorrente doveva effettuare 
un volo orizzontale della durata minima di 
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: si . 
3 di 2000 metri, durante di 
15 minuti sl nipso motore venne alteri 
jascul j $i 

quale cia te fermato. Susseguirono prove 
nativamen lità con un gruppo motore { 
maneggiabilità, ione e di cambi di & 
mo, prove di riparaz 
LÌ 4, 
netesio! FA + «SI 
pia sa questa prima parte aagato Inciden. 
Mi esclusioni, 51 dio ti; Si dl sit 
ti le ercoyso di circa 3000 dt assif 
ciale eg) jl monoplano PO ERO piri di I 
cò pri Hispano-Suiza da 180 HP. l’uno, Tal 
ione arecchio si è dimostrato CRITERI pos 

le app: srodrai ei per il lg 1 un fo 
lunghi Ùi Auguriamoci che anche in Itajj 
te ca organizzato un concorso Simile p 
pronare e nostre Ditte a costruire aeropiati 
ni agile caratteristiche indispensabili per fg 
impiego civile del mezzo aereo. ne 
” Pulitzer 1923. — Ai primi i 

Li co a Pu LI? x” 
Prete PEA svolta la classica grandes ga A 
ericana di velocità per aeroplani, i 
Si a prova è stata vinta dal luogotenen 
William pilotando un apparecchio E 
‘on motore di 500 HP. avendo compiuto 
Saekao di 200 km. in 30’, 3° alla med 
ia, cioè, di 392 km. “ce 
oraria, cioè, di 392 KM.. ; 
ario apparecchio è il frutto di una lun: 
sa serie di esperienze che la Curtiss com- 
Die da tre anni. La particolarità più inte 
ES ite di questo velocissimo aeroplano 
nel profilo alare e nell’elica metallica © 
lavora a presa diretta qualunque sia il 
gime del motore. 4 


Fare di volo a vela. — Il concorso dî 
a Sacaglie Rbén di quest'anno fissava q 
li termini per l’ attribuzione dei ‘pasti 
percorso di 200 km. in 30°, 36” all’al 
minima di 350 metri, ma tali termini 
furono raggiunti da nessun concort 
maggior percorso effettuato fu di 11,8 kn 
la maggior quota 303 m. Quale la 
Termini troppo spinti della gara @ 
za di concorrenti? Secondo una p 
di Francoforte benemerita del volo 
la causa è da ricercarsi nel fa 
aviatori a vela sono troppo costi 
co volatori. Sono indubbiamente 1 
di lode gli studenti dei politec 
pitanati dai loro professori, h 
to la costruzione dei velivoli 
ta passione. Infatti mentre né 
no erano presenti nella Rh 
dozzina di apparecchi, ques 
no visti circa 150 che sodi 
alle esigenze costruttive. 

In quanto alla. costruzi 
ha indubbiamente il pri 
essendo arrivata alla ‘f; 
standard, che sarà sup 
rà perfezionato il tipe 

Ciò che manca i 


NOTIZIE 


Una tassa a cui non corrisponde un servigio. 


Il R. Decreto-legge 15 settembre 1923 con- 
Rene preziose provvidenze per le opere di 
ampliamento e di sistemazione del porto di 
‘Genova. Nell'elenco dei lavori per cui il Go- 
verno dà il finanziamento è prevista la co- 
struzione della stazione marittima per pas- 
seggieri al Ponte dei Mille, opera sirgente 
indispensabile, che si invoca da tanti anni e 
che, oseremmo dire, dovrebbe essere l’espres- 
sione della nostra civiltà. Nulla di più disa- 
stroso degli attuali impianti dal punto di 
vista tecnico dei servizi. Nessuna contropro- 
paganda maggiore per il nostro prestigio e 
per la nostra dignità, che il far scendere i 
viaggiatori in luogo così primitivo, con ser- 
vizi rudimentali ed allogati in ambiente da 
far arrossire di vergogna. Basti accennare 
agli Uffici di dogana ed all’Ufficio postale! 
Il provvedimento perciò è di quelli che deb- 
bono suscitare la più viva riconoscenza ‘da 
parte di tutti gli italiani. 

Ma... vi è un ma. E cioè l’art. 2 del De- 
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creto, alla lettera d) dispone che sia Ppe!S, 
pa a favore del Consorzio Autonomo d° 

orto «una tassa per ogni passeggiero IN 
barcato o sbarcato, nella misura di L. 40 PSI 
i passeggieri di prima classe, di L. 20 pe! ! 
passeggieri di seconda classe e di L. 5 pe ! 
passeggieri di terza classe (compresi gli emi- 
granti), quando siano provenienti da, o di- 
retti a porti situati fuori del Mediterraneo, € 
di L. 10 per i passeggieri di prima, L. 4 per ! 
passeggieri di seconda e L. 1 per i passeggieri 
di terza classe, quando provengano da, 0 s12- 
no difetti a porti situati nel Mediterraneo ». 

Il che vutol dire, in altre parole, che i pas- 
seggieri sono chiamati a pagare fip da ora 
una tassa per un servizio che sarà reso sol- 
tanto fra qualche anno. Ora, non si discute 
la ragionevolezza della tassa quando il ser- 
vizio fosse effettivamente reso, ma molti tro- 
vano assolutamente assurdo — e non man- 
cano le proteste specialmente da parte degli 
stranieri — che si ponga una tassa per un 
servizio che non si può ancora rendere. Le 
proteste assumono la massima vivacità nei 
giorni di pioggia. Bisogna vedere in che con- 
dizioni si effettua il carico di centinaia e mi- 
gliaia di bagagli. Restano esposti all’acqua 
per ore ed ore, senza protezione alcuna, sen- 
za una tettoia, in mezzo al fango ed ai la- 
menti dei proprietari. Altrettanto dicasi per 
lo sbarco. 


Propr. S.I.T.E.A.- Torino à 
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sibile i lavori dell 
passeggieri, per p 
percepire. 


a stazione marittima da 
oterla poi legittimamente 


La tariffa Postale delle cartoline illustrate. 


Siamo lieti di segnalare un provvido de- 


creto la cui comparsa anche da noi era stata 
nera (vedi «Le Vie d’Italia», maggio 
923, 8- 573). Si tratta del R. Decreto 27 
settembre 1923, N, 2227 contenuto mella Gaz- 
zctta Ufficiale del 30 ottobre scorso che sta- 
bilisce sia adottata, a datare dal 1? gennaio 
1924, una tariffa unica per le affrancature 
elle cartoline illustrate. Essa è di 15 cent. 
qualunque sia l'ampiezza del testo della cor- 
Tispondenza purchè sia scritto nel recto del- 
a cartolina, nella parte riservata alle co- 
municazioni, e che lo scritto non superi la 
metà destra o sinistra del recto stesso. 
Il Decreto contribuirà indubbiamente a ren- 
Sme sempre maggiore la diffusione delle 
cartoline illustrate che saranno usate anche 
come semplice mezzo di comunicazione, da- 
ta la tariffa di favore rispetto alle cartoline 
postali ordinarie : di tale diffusione si avvan- 
taggerà la conoscenza del paese ed il movi- 
mento turistico, di cui le cartoline illustrate 
Sono un mezzo di propaganda. È 
Occorre però che, per la nitidezza ed inte- 
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Mannini 


lime puro d'Oliva 
a Lit. 9.50 al Kg. netto 


Merce franca stazione destino. 
Damigiana da Kg. 20-30-50 gratis. 
Pagamento contro assegno senza spese, 


Senza impegno 


Ai Soci del T.C.I. viene praticato ‘lo © 
sconto del 2%. - Campioni a richiesta. 
ie 


Cercansi seri Agenti buoni produttori 
a; 
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; i l’a Ù 
" ti fotografici e. CCUratezz, (I 
resse dei S0EReO, le cartoline pei ita ® 
della migliorino rapidamente, nd 1° ca- 
li Contrario anzichè la propaganda del e bajil 
Di re esse daranno incremento a Quella 
paes , cr 


iv to. 3 : j 
fi cal esociazione Nazionale fra gli egita © 


PELI abbricanti di cartoline jjj n 
ri, Paga Sa presentato un memoria, ; 
Ritatoao ‘erno tendente appunto a far adot. 
DS x siafia unica, memoriale che noi 
tare la rgiammo, deve oggi sentirsi mo j 
dì ie 17 egnata, dopo l'accoglimento dei — 
DI e] ad iniziare un attiva. opera di — 
propri ione perchè almeno i propri associati — 
Eoapiuno ogni sforzo per migliorare il 
COORTE loro edito. In questa campagna essi 
dotto veramno sempre consenzienti. E i 
ci SO nostre direttive in proposito chiun } 
siano DA ‘conoscere leggendo la relazione | 
del icaro Consigliere Rue poi Roi al 
la Commissione del T.C.I. DEA i, protezione 
lel aesaggio e dei monumenti italici, pub. 
blicata nel 2° fascicolo della collana di A 
ti editi a cura della Commissione stessa. 


fi 
Turismo in Sardegna. ni ai CLS 
‘attività dei nostri Consoli di Cagliari, ® 
dalgane ebbimo già ad occuparci)'è day: : 
vero ben degna d’essere segnalata. Anche 
recentemente com grande sucesso fu effet! # 
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POSATE ALPACCA ------uu | 
3 SERVIZI CAFFÈ » ALBERGHI | 
3 STOVIGLIE ALLUMINIO -.... | 


Tutti i lavori in metallo. 
portante Fabbrica Italiana 
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Direzione Generale dei Monopoli: che €554 
importasse e mettesse in vendita il Céréboz 
ome fa dei tabacchi. Ma ciò non fu conce 

: si disse che si sarebbe invece studiato 
bricare um prodotto equivalente. : 
ssarono degli afini senza concludere. Og! 


Touring risvegliò la richiesta, m2 


so si paga al prezzo fol- 
pgrammo, ma tutti sanmmo 


sappiamo quanti decenni? 
imi privati e parecchi al 
soprattutto nel Meridionale, hanno in 
vero Céréboz. Come mai? Contrab- 


rige nell’Isola il Monopolio di Stato e 
ia Dogana lascia passare. Dalla Sici- 
Continente non vi è dazio ed ecco il 
Céréboz in casa nostra. 
bbe difficile soddisfare un desiderio di 
esso, altrove ormai da antica data ap- 
pagato, e da noi oppugnato dalla sola len- 
tezza e indifierenza burocratica? 

Piccole cose, ma nulla è trascurabile di ciò 
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NOTIZIE | 


Dall’11 ottobre al 10 novembre. 


Ortone, Londra Ie corse delle 200 miglia per 


vetturette e cycelecare a Brooklands sono vinte da 


Harvey (Alvis) in ore e,08°03” alla media di km 
140.692 all'ora; e da Pueno con eycelecar Salmson in 
ore 2.23°02" alla media di km, 133.140 

i Orrokre, Modena L'ultima prova del campionato 


ciclistico svoltasi sul classico percorso Milano-Mo- 
dena è vinta in volata da Pietro Linari che Ta 
piega ose ir.28' a compiere i 298 km. dei percorso 
alla media di km. 28.473 all’ora 

1 Ortosre, Barcellona, — 1l Gran Premio automobili- 
stico del Penya Rbhin svoltosi sul cirenito di Villa- 
franca del Penadès si conchiude con la vittoria di 
Divo (Talbot) che compie i.km, 517.650 del percorso 
alla snedia di km. 108.635 in ore 4.45° 54”. 

21 Orrore, Bologna. — La maratona di corsa svoltasi 
da Bologna a Pianoro e ritorno segna il trionfo di 
Ettore Blasi che stabilisce un nuovo «record » im- 
piegando ore 1.55'18” a percorrere la classica di- 
stanza 

253 Ortosre, Genova, — Nel match di boxe per il titolo 

dei piuma Leo Giunchi conserva faticosamente il 
titolo contesogli da Pietro Bianchi. 
Ortosrr, Milano. — La classica corsa ciclistica, 19° 
Giro di Lombardia, è vinta da Giovanni Brunero, 
che percorre i km. 250,400 in ore 9.2, 35” 4/5 alla 
media oraria di 26,497. 

27 Orrosre, Dayton. — Un aeroplano da Sombardamen- 
to stabilisce un «record » internazionale traspor- 
tando 19 bombe del peso totaie di 10972 libbre. 


Per comfort e velocità la Triumph è imbattibile, giacchè 
i Modelli 1923 costituiscono quanto di meglio possa offrire 
l'industria al Motociclista. 


Qualità del dopo guerra 
Prezzi dell’ante guerra 


Il nostro ultimo catalogo può essere ottenuto da uno 
qualsiasi dei nostri Agenti in Italia o direttamente da noi. 


TRIUMPH CYCLE Co., Lit. 


COVENTRY à 
(England) CL) 


CATALOGO ILLUSTRATO GRATIS 
AGENTI IN TUTTA ITALIA 


TI 4/1 (VA! 
°D ECHI 
di i 
L'apparecchio è rimasto in aria ore !!* ragg 
gendo l'altezza di g090 piedi (m. 1523,%? a 


af 


28 


28 


28 


28 


28 


28 


28 
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Ottoni, Torino. — La «sportswoman » Becco 
battuto il record italiano del lancio della pa"? 
ferro raggiungendo m. 16,69 

Ottoni, Parigi. — La squadra nazionale francese 
foot-ball è battuta per due goals a zero dalia su 19 
dra nazionale di Norvegia, È 
Ottone, Praga, — Il match di football fra ia 
dra rappregentativa Jugoslava e quella dea Fb 
slovacchia si chiude con risultato pari (4 A + + 


u 


Ortosre, Marsiglia, — L'incontro di footbal; tra A 
Squadra dell'Africa del Nord e quella sere 8 di 
Francia segna il trionfo degli africani per 2 goals 
na zero, 

Ortone, Budapest, — La squadra nazionale unghe- 
rese di foot-ball batte quella scandinava per “ A 
Ortrosre, New York. — Il nuotatore Weisemuller pei 


corre le fo yards a nuotata libera in 42” 4/109 sta 
bilendo il record del mondo della distanza. |, 
Ottosre, Barcellona. — Nella corsa motocichstica !! 
100 km, svoltasi sul nuovo autodromo di Sitges 
Isacco Mariani con motocicletta Garelli vince nella 
cat. 350 cme. coprendo i 300 km. del percorso ‘* 
ore 3.06'20” alla media oraria di km. 96.500 
Ortonre, Lussemburgo., — La squadra calcistica na- 
zionale d'Olanda batte la squadra del Lussemburgo 
per 3 goals a uno, 

Orrore, Parigi. — L'aviatore Sadi Lec ointe ha bat- 
tuto il proprio record d'altezza superando col pro- 
prio apparecchio m. 11.145. 

NoveMBRE,. Parigi. — L'incontro internazionale di 
football fra le squadre di Parigi e di Londra vede 
la vittoria dei parigini per 3 goals a uno. 
NoveMBre, Anversa, — Ae squadre nazionali di foot- 
ball inglese e belga chiudono la partita alla pari 
con 2 A 2. 

Novems®e, New York. — Harlam Feugler vince la 
corsa automobilistica delle 2-0 miglia sull’'autodro- 
mo di Carcas City battendo tutti i records esistenti 
realizzando la media di 17; miglia .all’ora (km 
182,127). 


AUTOMOBILSTi! 
MECCANICI! 
AVIATORI!| 


D.co FILOGAMO - TORINO 
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> Neeczzat, New York, — I"avìatore americîino Ha 
dell Brown etabilîste il nnoro record del mondo 
Fid vie Siiando sull’aerodromo di Mitchell 
e a velocit ì » i o nari 

da sdta, gr6.R) Gì ase miglia e 1g vards dr 


esci giorni » ciclistica è ter 


îe dì Standaert:L. Ruysse che 
percorsero km, 3598oo 


3 Nevextaze, Chicatò. — Ta corsa ciclistica dei « sei 
Fiorni» ha visto la vittoria di KochlerStockolm, 
che hanno percorso km. soar,ò 

à NevemBRe, Amburgo. — L'incontro frà te squadre cal 
cisiche rappresentative della Germania e della Nor 
vera segna la vittorià della squadra germanica 
Der un goal a sero, ì 

4 Novemere, Costantinopoli. — Le squadre nazionali di 
footbali Rumena e Turca chiudono il match alla 
pari con due goals a + ì 

7 Novemzre, Brooklands. — N corridore motociclista 
Temple con una macchina di ros cme. raggiunse 


la velocità di km. 170 circa battendo il record del 
mondo, 


Continuano, domenicalmente, le dispute per il cam- 
‘pionato italiano di foot-ball di ra categoria, che si è 
iniziato domenica > ottobre; è continmano anche i cam- 
dionati minori. ì 

Dopo sei.giornate d'interessantissimi matches # lea- 
Gers dei due giorni, nei quali il massimo campionato 
è diviso, erano rispettivamente: Genova, Livorno, Mo- 
dena, Alessandria, Padova (Girone A); Torino, Pisa, 
Legnano, Pro Vercelli, Bologna (Girone B). 


CLUB ALPINO ITALIANO - Cinquant'anni divi 
ta della Sezione di Milano (1873-1923) - Mi- 
'lamo 1923. 


Con questa sontuosa pubblicazione, la Se- 
zione di Milano del C. A. I. celebra degna- 
‘mente e durevolmente il proprio centenario. 
‘Sorta dieci anni dopo che Quintino Sella ave- 
va fondato il primo nucleo dell’Istituzione, e 
quando già tredici altre sezioni si erano co- 
-stituite nella penisola, ebbe fino dagli inizî 
autorevolissimi padrini, Luigi Gabba, Emi- 
lio Bignami-Sormani, Giorgio Baseggio e 
un Presidente-nato nella persona di Antonio 
Stoppani, che subito impresse alla nuova pro- 
paggine quel carattere dii serietà, di amo- 
- re alla scienza, di esaltazione del sentimento 
patriottico che avevano ispirato il grande mi- 
mistro e non meno grande alpinista. Alla no- 
‘biltà delle origini corrispose la nobiltà della 
vazione, così che attraverso molteplici vicende 
e «ostanti progressi, la Sezione di. Milano 
«si affermò non solo come la più numerosa e 
sattiva, naturalmente dopo quella di Torino, 
ma' giustamente e in più d’un’occasione, vi- 
«de prevalere nello stesso Consiglio Centrale 
i suoi criterî e il suo indirizzo. 

La storia del cinquantenario è scritta luci- 
«damente e garbatamente dal socio avv. An- 
nibale Ancona, che la divise, a somiglianza 
della storia dell'umanità, in ereso periodi, 
«dando a ciascuno di essi una particolare e si- 
«gnificativa. denominazione. 
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mamente peter = pi & 
; azione, segui Svilu 
so la vitueb iniziative che lo spirito alere È 
delle I milanesi andò via via creando nei 
prateo tracciati dallo Statuto Sociale, È torna 
jmiti norè che la nobile passione della 
a loro edi trovato tanti proseliti in utm cit 
tagna @ lla cerchia prinatpale delle Alpi di. 
tà che GI shie ore di ferrovia, pur avendo, ot. 
eta got Ped non troppo lontani i bei mag. 
‘i celle prealpi lombarde. Ma torna pu 
SCCI © dei Presidenti che si succedettero he] 
a onorete Sezione ai suoi alti destini : tuo- 
Parte per la più gran parte, anche g° 
ini, titolo. Di essi parla con grande a 
QNI, e con sentimento di gratitudine ij 
petenz: Marco De Marchi, residente della — 
cont Italiana di Scienze Naturali € socio. 
aa piviue modi il quale rappresenta oggi molto r 
attive coImente nella Sezione le fondamenta: 
AMATE di studio e di scienza. Suo è ani 
li a breve ma importante articolo su «Ta 
Santena di Milano e lo Studio scientifico delle 
Alpi », che fa da proemio a un contribut 
o arevolissimo del prof. Ernesto Mariani : 
l'Cenni geologici sul gruppo delle Grignea, | 
' Le rassegne personali sono completate da 
quella che Enrico Ghisi, l'antico e gioviale 
residente, fa dei cinque soci fondatori tut- 
fora superstiti, e da quella assai più lunga è 
intessuta in parte di ricordi personali, del: 
le Guide, modesti eroi di tante battaglie ton- — 
tro le asperità dei monti e l’inclemenza del 
cielo. Dopo le persone, le opere, e fra queste! 
tiene un posto eminente la descrizioni "i 
Giuseppe Lavezzari ci dà delle 16 ; 
alpine di proprietà della Sezione. 
cioè di quelle attualmente esisten 
di altre Ja guerra non lasciò che glor 
nome e le rovine. Come, per altro camp 
da segnalare l’elenco delle pubblicazioni 
la Sezione, in cui tengono tn posto di 
alcuni tomi della Guida delle Sa C entr 
clementi della più vasta opera : IGM 
da dei monti d’Italia. hista 
Questo breve cenno non taeca s 
parte di quello che il grosso e de 
contiene; e ancor meno potrebbe 
compiacenza che gli autori devoti 
vato nel passare in rivista! le 
della sezione milanese, e i soci 9 
Il libro si apre con un’agile 
l’on. Mauro, il presidente a_ È 
di celebrare la semisecolare Tico 
chiude con delle semplici t 
quella, tra 1’ altre, che s 
del numero dei Soci; 50 
l’anno corrente. Ad essa fi 
lanci: un patrimonio di 
esercizio; di. 86.491 nell’ 
che avrebbero potuto 
nei voti dei più convim 
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RIBASSI E FACILITAZIONI AI SOCI DEL T.C.! 


(segue) VENTESIMO ELENCO /a tutto 31 Inglio 1923). 


Ditte Commerciali 


Novana 
teria la Novarese. — Mongini 
angolo Via Tornielli): 5% 
PaLeRMo 
ibbigliamenti e Confezioni. — 
Settimo, 16-18): 


Cartotera 


Pietro (piazza Sta- 
(sugli acquisti). 


Garufo Federico (via . 
a 10% (sugli acquisti) Ri d* A; 
A Giannitrapani (vi t 5 
peri pani A. (via Manin, 14): °% (su 
Rimini (Forlì), 

incelleria, Tipografia. — Benzi G. (via G. Bruno): 10% 
sugli acquisti e lavoro di tipografia). 

i ROCCABIANCA (Parma), 
Toeletta. — Rini Jolando (piazza XX Set. 
re): 10 (sugli acquisti e servizi di toeletta). 

SALERNO, 


rafam ’ 
J verie 


gel regni ie — Amendola Ottavio (corso 
mberto I, 6: 5 (sulle profumerie); 10 
articoli per regalo novità), è MSI 
Materiale turistico. — Amaturo Luigi (corso Garibaldi 
Pt 3% (sugli acquisti). } 


SpoLTORE (Teramo), 


‘ ce e Sandali. — Monti Leonida: 5% (sugli ac- 
quisa 

Generi alimentari. — Berardocco A. (via del Corso 4): 
5% (sugli acquisti dei coloniali); 6% (sugli ‘altri 
generi 

Meccanico. — Sferrella Guidd: 15% (sulle riparazioni). 

Torino, 

Liquori e Vermouth. — Borri E. (via Valperga Caluso, 
i5): 5% (sugli acquisti). 

x TRIESTE. 

Oreficeria, Orologeria. — Squadrini Caio: 5% (sugli 


acquisti 

Vico Equense (Napoli). 
:affè. — Di Palma Raffaele (piazza Umberto, via Vitto- 
a): 4% (sulle consumazioni). 


gere er ri I I I " 


PER ANNULLARE LE MARCHE DA BOLLO CHIÈDET 


CUSCINETTO NAZIONALE PER TIM 


GIUSE 


» 


Motori D.K.W. per Biciclette 
PRATICO - ECONOMICO - SICURO -IL MIGLIORE - IL PIÙ CONOSCIUTO 
5000 motori in circolazione in Italia - 50.000 motori in circolazione in tutte le parti del mondo 


BICICLETTE A MOTORE COMPLETE 


Rappresentante generale per l’Italia e Colonie: 
CAVANI BRUNO - Bologna (30) - Viale Panzacchi, 25 
Le SCUOLE MEDIE, private e governative, gli ORAT 


richiedano il CATALOGO del materiale per 
PROIEZIONI FISSE 


PRIMA FABBRICA ITALIANA DI APPARECCHI PER PRO 
M. GANZINI - MILANO 00) - via sc 


__——_—_———_—_—___mrttt————_—_—_—22—————————— a 
Specchi in cristallo argentato per qualunque tipo di faro e fanale - Riargentatura di 


LISTINI A RICHIESTA 


VARIAZIONI, 


la Ditta Foglino Riccardo, Genova (portici XX Betten 
bre, 206), concede lo sconto del 5% anzichè del 1 A 

La Ditta Oscarre Pascul & C., Gorizia (corso G. Verdi, 24). 
cessa di concedere lo sconto convenuto, 
La Casa Editrice Bietti, Milano (via Pietro Verri, 10), con- 
cede lo sconto del 15 % anzichè del 25 %. x 
La Soc, Prodotti Chimici C. Pegna e Figli, Firenze (via 
dello Studio, 10), cessa di concedere lo sconto convenuto. 
La Ditta Cesare Zaccuti, Genova (via XX Settembre, 45 R.), 
accorda lo sconto del 10 % sugli articoli posti in ven- 
dita escluse le biciclette Aliprandi e le calzature sportive. 
la Ditta Camerino, Venezia (via Mazzini, 5117), concede 
lo sconto del 10 % anzichè del 5 %. ; 

La Ditta Sanfilippo Alfredo, Roma (Santiquattro, 29), ac- 
corda lo sconto dell'8 % sulle vendite fatte a rate. 

La Ditta Gilardini Giovanni, Napoli (via Roma, 335), cessa 
di concedere lo sconto convenuto. 

La Ditta Cacciami Felice, Roma (via Cavour, 36), concede 
lo sconto del 10 % anzichè del 25 %. 


VENTUNESIMO ELENCO (a tutto il 31 ottobre 1923). 
Periodici e Riviste 


Firenze. — L'Universo, Rivista dell’Istituto Geografico 
Militare: 20 % (sugli abbonamenti annuali). 

Miano. — Rivista «La Casa» (via F. Corridoni, 11): 
20% (sugli abbonamenti annuali). hi 
NapoLi. — Motor Sport, Pubblicazione Sportiva (via Chiaia, 

213): 15% (sugli abbonamenti). 
TARANTO, — « L'Avvenire » (via Pupino, 85). Settimanale 
politico, letterario, sportivo: 10 % (sugli abbonamenti). 


Ditte Commerciali 


Actiè (Torino). 
Ristorante. — Vezzetti Antonino (Caffè Ristorante Nazio- 
nale): 5% (sulle consumazioni). 


ORI, — 
i CIRCOLI, i CONFERENZIERT < 


e CINEMATOGR 


all 


Società Anonima 


precisando per. quanto è possibili 
l’impiego del materiale deside ato 


——_—@€ a 
O ROTAIA IBONIBIOO (AIDS BIRRA OTRS 00 


= 


ut n, "bi 5 l acq.) 
etti. Albino; sugli acq.). 
Besano (Como) sed ‘dire 

— Girola Mario; 5% (sugli acquisti). 
Fotografa, — Pa Borona 


bri i Ù 11): 
10% (eugli Pri zii (vin Cesaro Battisti, 11) 


Coloniati.Drogheria, * 


Materiale elettrico, 


Materiale elettrico n 
x s — Rastelli Giuse via S, Stefano, 
10): 10% sugli acquisti). ppe ( 
NE Bra (Cuneo), 
pico per regali, Cancelleria, — Società Tipografica 
Paidense: 15,9 (sugli articoli per regalo); 10% (sugli 
articoli di cancelleria), 


Cappelteria, Sartoria, — Nasìa 
5% (sugli 
di sartoria) 


Andrea (via Cavour, 9): 
Requisti di cappetleria); 10% (sugli acquisti 
i Cassino (Caserta) 
Materia!e turistico. — Santoro E. (Palazzo Danese): 5% 
(sulla benzina, lubrificante è carburo). 
Meccanîro. — Pisani Gactanò (corso Vitt, Emannele, 120): 
3% (Sulle riparazioni) 
, CATANIA 
Articolì di gomma, Sanitari, Scientifici. — Dott. Adragna 
Nunzio & C. (via Etnea, 225): 5% (sugli acquisti) 
Cnivasso (Torino). 
Caffè, Confetteria. — Tasso Mario (via Torino, 39): 10 % 
(Sugli acquisti), 


Como. 

Spedîzioni. — Pozzoli Italo & Figli (via Bonanomi, 9): 
20% (sull'importo delle tariffe per piccoli colli); 10% 
(sull'importo di grosse partite). 

È Cotrone (Catanzaro). 
Biancheria. — Gonelli E & Figlio: 5% (sugli acquisti) 
Cuneo. D 

Folagrafia. — Bonànsea Adolfo (corso Garibaldi, 4): 5 % 
(#uì lavori fotografici). 

Favara (Girgenti). 

Arzicoli casalinghi. — Calafatello Vincenzo (via Marghe- 
rita, 5%): 10% (sugli acquisti). 

FIRENZE. 


Arliroli sport. — Società Anonima «La Casa degli Sports» 
(\ia Tosinghi, 2 e via Castellani, 16): 2% (sugli ac- 
quisti), 

Grrace Marina (Reggio Calabria). 


Bar. — Neri Francesco (corso Vitt. Emanuele): 10 % (sul- 
le consumazioni). 
Ristorante. — Polimeni Roberto (Restaurant Stazione): 


10% (sulle consumazioni). 
Gorizia (Friuli). 

Farmacia. — Urbancich Oscarre (corso Vitt. Emanuele, 
39); 15% (sui medicinali); 10% (sugli articoli di me- 
dicazione, escluse le specialità). 

GuarbiAGRELE (Chieti). 

Farmacia. — Dott. Ranieri Raffaele (via Grande, 

10% (per î medicinali); 5% (per le specialità). 
La Spezia (Genova), 

Fotografia. — Louvier e de leonardis (corso Cavour, 20): 

5%. (sugli acquisti): 10% (per sviluppo e stampa). 
MW Marino (Roma). 

Nalzature, Cappelli, Ombrelti. — Cenciarelli Angelo (via 
Cavour. 8-10): 5% (sugli acquisti). 

Orologeria. — Delsetie Dionisio (piazza ’ Plebiscito, 11): 
3% (sugli acquisti). 


119): 


E MERANO. 
Ristorante, Buffet Stazione, — Pagani Felice: 10% (sui 
pasti). 


ALBERGHI AFFILIATI AL 


QUINDICESIMO ELENCO (a tutto il 30 ottobre 1923). 


Arre Veccia-Varzo (Vovara): Albergo Monteleone. Cat. C. 
tamere 19, letti 35; sconto 5% 
ANCONA : 


c Albergo Vittoria & Milano, Via XXIX Settembre. 
Tel. 123. Cat. B. Camere 40, letti 60; sconto 10 Ù%. 
Baceno-ALpE DeveRo (Novara): Albergo Cervandone. Cat. 
RO Cumero 38, letti 50; sconto 5%. 
ZECCA (Trento): Albergo Bezzecca. Cat. C. PI 
tei Sac nio dl 9 co. Cat. C. Camere 20, 
Boczano (Trento); Albergo Centrale, Via Goethe, 6-8, Tel. 
MY Cat. Bi Camere ‘40, letti 60 1 
LAMPESTRIN (Trento): Albergo Fassa, Via delle Dolomiti, 
Tel. Campilello 1. Cat. C. Camere 17, letti 90; sconto 


9% 


RIVISTA MENSILE DEI T. ©. | 


LE VIE D'ITALIA 


Miano pe 
Calzature, — Palono Antonio (corso Romana, i 5a 
‘ (sugli acquisti). — Landi Adolfo (via 8, 


Strumenti di precisione. - 6% (sulle riparazio — 
3 li acquisti); Di 
re, 11): 5% (6g NA 


NAPOLI. 7 
Argenteria, Oreficeria. O: LN * Figlio. (via 
pai Gil Tapi Re a 
e , " tn. 
9); 5 sugli acquis î ; 
gni na) De Guone! M. & C. (vico De Giorgi 8_Li 
Otorlo, 17): 10 % (sugli amuleti n 10% (sogli 4 
v_ 3/1 ipagnoli, 30): î 
Sapone ci Tercoelia nel car, Michele (via Montesan 
Ò one, — 


20% (sugli acquisti). PADOVA. s Pel 
— Cogolo Germano (piazza Vitt. Emanuele | 


istorante. 
"io: '8% (sulle consumazioni). 4 
PALERMO. —_ À È 
Tappezzerie, Telerie. — (Cardella Francesco (v lav 


fonda, 20): 2 % (sugli acquisti). 
RAYENNA. dai ù 
i 3 Ferdinando (via. 
iale elettrico. — Ghirardini 
N 2% (sugli impianti e forniture). 


Rivori (Torino). — iS 
Confatterta, Liquofii = F.lli Rosso (via Umberto I 19 


4 i uisti). ; 
Pic a — Borri Filippo (piazza Bollanî, | 
5 sugli acquisti). 
na 6 Giova DI GIARRE (Catania). 
Materiale turistico. — Spina Epifanio: 5% (sugli alpe 
, stock); 10 % (sugli acquisti all'ingrosso). chi 
; 4 SantuÀ (Novara). : 
Bar. — Sacchetti Felice (viale Stazione): 5% (sull 
vande). 


"SU 


rh 


Seoni-ScALo (Roma) — » SI ta 
Accessori per Cicli, Caccia, ece. — Marini Umberto: 5 
(sugli acquisti). p 


SENIGALLIA (Ancona). aa 
Meccanico. — Solazzi Cesare (portici Ercolani, 21-29): 10. 
(sulle riparazioni); 5 % (sugli acquisti). 
SroLTORE (Teramo). 
Ristorante. — Febo Nicola; 5% (sulle consum 
pasti). 5 


Tivoi (Roma). ‘ ° 

Fotografia. — De Propris Francesco (p 

o, 5% (sugli articoli per fotogra 

TRIESTE. 3a 

Calzature. — Donda Romeo (corso Garibaldi, ] 
(sugli acquisti). 


Urbino (Pesaro). 

Ceramiche artistiche. — Dott. Bernardini 
rio Veneto, 131): 5% (sugli acquisti), 

VENEZIA. 

Coloniali, Generi alimentari. — Miari 
guerrando (calle Pestrin (Castello), 
quisti). S 
Marmi, Mosaici, Specchi, Vetri. — F.lli Griffo 
Marco, 77 A): 10% (sugli acquisti). 
Oreficeria. — Oreficerie Economiche N 
R. Selvatico, 5662): 15 % (sugli aca 
ZARA (Dalmazia). 

Industrie artistiche. — Dal Mas Edwin ( 
10% (sugli acquisti). - 


=» 


- 


CamprtELLO (Trento): Albergo A 
letti 45; sconto 8%. 4 
CASTELLAMMARE Dr STAMA (N 
Via Quisisana, 100, Tel. 
ti 250: sconto 10%. A 
UHALLANT S. ANSELME (Torino) 
_ Cat. G. Camere 18, letti 26; 
Carusa (Trento): Albergo Ga 
.&, letti 11; sconto 10° 
CouLe Isarco (Trento) 
50, letti 75; scon 


CrEMENO (Como): Albi 
I 20: Ki 
) 


Camere 10, lett 
rino) 


NOTIZIE ED ECHI 


Donato 
locale 


Novara): Albergo 8, Pietro, Via Maestra, Tol 
Cat, €. Camere 28, lett 40; sconto 5% 
Raso Surertone (Como): Albergo Pensione Rosa delle AI 


pi, Via Indipendenza, 7, Cat, €, Camere 14, letti 20; 
sconto 3 % 

Pisaunonao (Genova): Albergo Roma, Piazza Alcardi, 9, 
Cat. C. Camere 10, letti 15; sconto 10 % 5 


VINALMARINA (Genova) 
8. Gat. B 

FIUME 
Cat, B 


Albergo Rustichetti, Via 8, Pietro 

Camere 40, letti 6; sconto 6% È 

Albergo Ezcelsior, Via XVII Novembre, 2, Tel, 849, 
Camere 40, letti 70, sconto 10% 

FoLiewo (Perugia Albergo della Posta, Via Cavour, 25 
fel. 50, Cat. L. Camere 30, letti 50; sconto 10% pt 

GAURATE (Como \ibergo Panorama, Via Provinciale, Cat 
U. Camere 24, letti 24; sconto 5% d 

LivinaLLono0o (Relluno Albergo Pordoi 
Mi, letti 24; sconto 10% 

Mapowna pi CamrisLto (Trento): Albergo Savola 
Camere 46, letti 75; sconto 3 % 

Muaixo: Albergo Roma, Corso 28 Ottobre, 4; Tel 
Cat, €. Camere 12, letti 20; sconto 10%, 

MostecatiNni Var pi NevoLe (Lucca); Albergo Appennino 
liazza Vitt. Emanuele INT. Cat. B, Camere 90, letti 45; 


Cat, €, Camere 


Cat, N 


51.029 


sconto > % 


MoxTEPALCO Perugia): Albergo Ringhiera Umbra, Via 


I mberto I, 4. Cat. ©, Camere 8, letti 12; sconto 10%. 
Mrrazzano (Cune ilbergo Alltasia, Cat. C., Via Loren- 
ro Bruno. Camere 6, letti 7; sconto 5%, 
Nuza Monrerrato (Alessandria): Albergo Bue Rosso, Via 
Pio Corsi, 12. Cat. C. Camere 20, Jetti 2; sconto 10 %, 


Pievva (Siena): Albergo Savoia, Corso Vitt. Emanuele, 29, 
Cat. €. Camere 6, letti 9; sconto 10 %. 

Rimanxa (Trento): Albergo Sonnklarhof. Uat. B. Camere 
30, letti 70; sconto 5%. 

Riva svi Garpa (Trento): Albergo Enropa già Baviera, 
Piazza Castello, Tel. 67. «Cat, B. Camere 44, letti 70; 
sconto 5% 


Sanp-Campo Tures (Trento): Albergo all’Elefante. Cat. B 
Camere 50, letti 70; sconto 5%. 
S. Doxi pi Piave (Venezia): Albergo Centrale Europa, Via 


Maggiore. Cal. (. Camere 10, letti 15; sconto 10%. 

Ss. Remo (Porlo Maurizio): Albergo Pavillon, Corso Im- 
peratrice, 9, Tel. 3-37. Cat. B. Camerè 30, letti 40; 
sconto 10 % ; 

SESANA (Trieste t/bergo alle Tre Corone, Via Vitt. Ema- 
nuel 67. Cat. C. Camere 15, letti 24; sconto 10%, 
SEN {lbergo Centrale «La Scala », Piazza 8. Giovanni, 
d, Tel. 288. Cat. C. Camere 21, letti 28; sconto 10%. 
Sigacuss : Grand Hotel Villa Maria, Tel. 241, Cat, B, 


Camere 25, letti 36; sconto 15%. 


Tione (Trento): Albergo Sette Pievi. Cat. C. Camere 12, 
letti 16; sconto 5% 
Iresiso: Albergo Baglioni & Roma, Via Vitt, Emanuele, 


21, Tel. 31. Cat. A. Camere 65, letti 80; sconto 10%. 
— Albergo al Campanile, Via Vitt. Emanuele, Tel. 291. 


“I Cat. B. Camere 50, letti 6; seonto 5%. — Albergo 
Reale Stella d'Oro, Via Vitt. Emanuele, 20, Tel. 62, 
Cal. B. Camere 50, letti 75; sconto 10%. 
Tueste: Albergo de la Ville, Via IM Novembre, 7. Cat. 
A. Camere 116, letti 150; sconto 5%. 
VerceLLi (Novara): Albergo Vapore, Via Galileo Ferraris, 
21, fel. 2-66. Cat. C. Camere 19, Setti 24; sconto 10% 


GAZ IN OGNI LUOGO 


con apparecchi utilizzanti benzina comune dll 
utili ai privati, professionisti e industriali di ogni categoria il 


BREVETTI TALMONE - TORINO (4) - Corso Francia, 25 
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VontAgoio 
Nuzzo, 


Messndria): Albergo Roma, Via  Wrancen® 
Cat. 0, Camere 10, letti 15) sconto 5%. , 


Sr. Monrtz-Donr (Svizzera): Albergo Helvadere, Tel. % 
Cat, A. Camere 00, letti 120; sonto 10 % 
VARIAZIONI 
Nizz4 Mosrennato (Alessandria): Albergo Nuovo 8. Marco, 


p. Stazione, ha cessato l'afiliamento i 
Virromo Veneto (Treviso); Albergo Villa Bertorelli, Viale 
Concordia, ©, ha cessato Jl'affiliamento, 


SOCI PATRONI DEL VILLAGGIO ALPINO, 
(Quota unica L. 8000). 


1. DE MARCHI ROSA E MARCO (a quote), Milano, 
i. GUSSI Dott, Comm, ARNALDO (2 quote), Milano; 
s, SBRINA Dott, Cav. GRROLAMO, Milano; 6 BRR 
TAKELLI Gr, Uff. LUIGI VITTORIO (2 quote), in me 
inoria del fratello Cav. GIULIO, Milano; #4. COLLE: 
GHI E AMICI DI T,. V. BERTARELII, in memoria 
del Cav. GIULIO BERTARELI,I, Milano; 0 FONTA 
NA ROUX DORA (2 quote), Milano, 


SOCI FONDATORI DEL VILLAGGIO ALPINO, 


(Quota unica |, 100). 


1732, VISCONTI Magg. VITALIANO, ‘Torino; 1755» in 
memoria del Capitano Aviatore TULLIO VISCONTI {2 
quote), Torino; 1755. STAGI Rag. PLINIO, Lima; 1750, 
ANGELINI Ing. Comm. G., B., Milano; 1757. FIORIO 
LUIGI, Asti, 1758. SANGELÎ RENATO, Borgosesia; 

1759. SARACCO ENZO, Asti; 1700, CARTIS GALIM- 
BERTI GIUDITTA, Casciago; 1761, MASCHERONI AR- 
NALDO, Torino; 1762, OPTALDA ENRICO, Jolanda di 
Savoia; 1763. CIVALIERÌ Ten, Col. Cav, ALBERTO, i 
Alessandria; 1704. BALESTRERO GIACINTO, kivnro: 
lo Ligure; 1765. D'ANNIBALE Rag. ALBERTO, Tork 
no; 1766. BERTIGNAULT Prof, ANTONIO, Alghero; | 
1767. BIRKAGHI COSTANZA (2 quote), Milano; 1769. 
PIATTI EDUARDO, Rosario $. Fè; 1770. in memoria 
del S. Ten, di Vascello Aviatore DINO ARCONATI, 
Varese; 1771. in memoria di CARLO e FEDERICO 
TREMOLADA; 1773. DALL'OKRSO VITTORIO, Geno- 
va; 1774. RABAGLIATI Geom. IWUIGI, Borgomaro} 
1775. BANCO ITALIANO (2 quote), Valparaiso; 1777. 
COMP, ASS, « LA ITALIA » (2 quote), Valparaiso; 1779, 
CIRCOLO ITALIANO, Valparaiso; 1730, MORI CAMIL 
LO, Valparaiso; 1781. MASSONE PABLO, Valparaiso; 
1732. BASSINO PIRTRO, Valparaiso; 1743. BARISON 
ARNALDO, Valparaiso; 1784., GUIDO ANTONIO, Val. 
paraiso; 1733. PIERI POMPILIO, Valparaiso; 1786. GAN- 
DOLFO RAFFAELE, Valparaiso; 1747, PITTO VIN. 
CENZO, Valparaiso; 1733, ANSALDO MICHELE, Val. 
paraiso; 17%9. SIMONELLI AMEDEO 0., Valparaiso; 
1790. SCHIAVETTI PAOLO, Valparaiso; 1791. AJ 
UMBERTO, Valparaiso; 1792. BOCCARDO GIUSEPI 
Valparaiso; 1793. BORZO O. GIOVANNI, Vinà del M 
1794. DAGNINO Cav. Dott. VINCENZO, Vinà d ] 
1795. in memoria di BERTIGNAULT ADYLE, % 


44 


[caz] 


È 


& 
i eenti.____ 


È | — LE VIE D’ITALIA 
dé. RIVISTA MENSILE DEL T. C. I. 


È imberto; Chi Col 
asi rag. Lambe: "oli A 
1796 MART mando; Carpi, Ia regata rviagi È > Spada ci r 
È Chan VINES Ing. ENRICO, Messina; 1797. GIAC- sò Felice; Facm ilanese vprtteng 3) + Frascotti Pa 
" »i GI, Codizste sd n m., PIRRO - Genova, i Armando; 31 crei; 
È ‘5 Quote), Milano } 1798. PREDA com file: Imola, Cenni stato; PONT) get 
Î È 0 faele “cotto cav. rag. a” Ruggeri Igino, o : 
1 ‘ s00] tro; Scot rntelagoscuro, zetto Giuseppe iù 
i 32. BACIGAL O DATORI DELLA sepr. Ca- Giovani; Don rt n o. Burri in 
| alli hac tro cav. UN CARLO, Liri Da Fismina FE Leoni Iginio; Nastro Burg ri ; 
RENGO MELAZICOLIO IRENE, Milazo: cià. pi gi Be, te di 8. sto; Vercelli Barbera pai 
| x MELANY, Castellamonte Cannvesè; 2735. 1 à Rovato, a i, Amati Augu ; + 
TOCEI PRESO, Milano; 2730. IR Roe Cie egli = a 
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